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1. Inleiding en gevolgd proces

1.1 Inleiding

In de afgelopen maanden voerden wij een uitgebreid onderzoek uit naar knelpunten en
oplossingsrichtingen ten aanzien van landbouw- en zwaar vrachtverkeer in een gebied
dat bestaat uit regio Midden-Holland (gemeenten Krimpenerwaard, Gouda, Bodegra-
ven-Reeuwijk, Zuidplas en Waddinxveen) en de gemeenten Alphen aan den Rijn, Woer-
den, Nieuwkoop, Kaag en Braassem en Zoeterwoude. In dit specifieke gebied zijn de
wegen vaak smal en is de bodem slap. Het is een gebied met veel agrarische bedrijvig-
heid, maar 66k met veel vrachtvervoer. Het onderzoek richt zich op knelpunten die
landbouwverkeer én vrachtverkeer met zich meebrengen. Het gaat daarbij om proble-
men die ontstaan door het formaat én het gewicht van het verkeer. Uiteraard zijn er ver-
schillen; landbouwvoertuigen kunnen breder zijn, vrachtverkeer rijdt over andere we-
gen. Die verschillen in knelpunten en oplossingen komen aan bod, maar een groot deel
van de problematiek geldt voor beide soorten voertuigen. In dit eindrapport geven we
de resultaten van dat onderzoek weer.

1.2 Onderzoeksgebied

Het gebied van het onderzoek is te groot en te divers om in één keer te behandelen.
Daarom hebben we het van meet af aan onderverdeeld in 4 deelgebieden. De grenzen
worden gevormd door verschillende waterlopen.

dwilk ROy De Kwakél

Zoetermeer

Dit hele gebied is druk en vol, met veel smalle plattelandswegen op slappe bodem. De
problemen en oplossingen die we onderzoeken, zijn echter niet uniek voor dit gebied.
De provincies Zuid-Holland en Utrecht zijn betrokken bij dit onderzoek en mogelijk
kunnen oplossingen ook elders worden toegepast.
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1.3

1.4

Organisatie

Om alle belanghebbenden bij het onderzoek te betrekken zijn er twee groepen opge-
richt. Ten eerste een begeleidingsgroep met daarin vertegenwoordigers van alle be-
trokken overheidslagen. Dat wil zeggen 2 gemeenten (Bodegraven-Reeuwijk en Krim-
penerwaard), een waterschap (Hoogheemraadschap Schieland en Krimpenerwaard),
een provincie (Zuid-Holland) en de regio Midden-Holland.

Daarnaast is er een bredere klankbordgroep opgericht met alle leden van de begelei-
dingsgroep (PZH, Midden-Holland, 2 gemeenten en HHSK), aangevuld met:

- De andere acht betrokken gemeenten, namelijk Nieuwkoop, Kaag en Braassem, Zoe-
terwoude, Alphen aan den Rijn, Woerden, Gouda, Waddinxveen en Zuidplas

- Provincie Utrecht

- Politie

- Branche-organisaties: LTO (Land- en Tuinbouw Organisatie), TLN (Transport en Lo-
gistiek Nederland), CUMELA Nederland (cultuurtechnische werken, grondverzet en in-
fra, agrarisch loonwerk en meststoffendistributie),

- Belangengroepen: VVN (Veilig Verkeer Nederland) en Fietsersbond,

- ROV Zuid-Holland (Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid)

- VIC (Veenweiden Innovatie Centrum)

Uiteindelijk is het bestuurlijk overleg van de Regio Midden-Holland de opdrachtgever.
Hier wordt het eindrapport vastgesteld.

Bij de start van het onderzoek zijn begeleidingsgroep en klankbordgroep elk één keer
bijeen geweest om alle afspraken vast te leggen. Daarna is het volgende proces doorlo-
pen.

Proces

Stap 1) Factsheets maken

We maakten eerst 3 factsheets. Het doel van de factsheets was om de beschikbare kennis
en beleidsstukken die specifiek betrekking hebben op landbouw- en vrachtverkeer, te
bundelen. Op deze manier hadden alle betrokkenen alle relevante kennis en feiten voor-
af beschikbaar. Met die achtergrond konden we in de werksessies snel dieper ingaan op
de specifieke knelpunten en situaties in de regio.

Landbouw- en vrachtverkeer heeft ook te maken met de uitkomsten van het algemene
verkeersbeleid en de situatie op wegen met andere modaliteiten. Het doel van deze
factsheets was echter niet om knelpunten te benoemen of om een integraal beeld te ge-
ven van 4l het beleid waar dit verkeer mee te maken heeft. Deze zaken kwamen vanzelf
aan de orde wanneer we over het netwerk en de knelpunten op dat netwerk kwamen te
spreken.

De drie factsheets waren:

1) Beleid landbouw- en vrachtverkeer (landelijk, regionaal, lokaal)

2) Landelijke feiten en ontwikkelingen in relatie tot landbouw- en vrachtverkeer

3) Regionale feiten en ontwikkelingen in relatie tot landbouw- en vrachtverkeer

De factsheets zijn als bijlage bij dit rapport gevoegd.
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Stap 2) Gebiedssessies voor het bepalen van de routes en knelpunten

Eind juni zijn er 4 sessies georganiseerd; één per deelgebied. Voor deze sessies zijn met
behulp van CUMELA Nederland en LTO loonwerkers en agrariérs uit het gebied uitge-
nodigd, aangevuld met ambtenaren van de betrokken gemeenten, belangengroepen en
bewoners die volgens de gemeenten bij de materie betrokken zijn. Op elke avond waren
ongeveer 20-25 mensen aanwezig.

Op basis van een groot uitgeprinte kaart van het gebied werd aan de aanwezige be-
stuurders van landbouwvoertuigen gevraagd wat hun voornaamste routes zijn. In eer-
ste instantie over langere afstanden, later verder inzoomend op de drukkere routes en
grote bestemmingen daartussen, in het gebied zelf.

Omdat dit relatief vlot verliep, met dank aan de constructieve medewerking van de
aanwezigen, konden we ook meteen de knelpunten inventariseren. In elk deelgebied

werden 20-30 knelpunten genoemd en meteen ingetekend op de kaart.

De bijeenkomsten verliepen in een prettige sfeer en het was los van de uitkomsten al
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