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SAMENVATTING

Dit Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en

aanpak de regio MiddeRlolland in de periode 2022024 en volgende jaren uitrolt voor een

daling van het aantal verkeetashtoffers. De regio zet hierbij in op een integrale

risicogestuurde aanpalé | F NbA2 RS 12LIIStAy3a g2NRG ISt S3IR

O9YIAYSSNAYIkLYTFNI &idNHOG dzdzNE 9 RdzOF A2y k SRdzO!I

zoals opgenomen in het SPV 20B@ze aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen,
door daar maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en het meeste effect hebben.

Het Uitvoeringsprogramma vormt voor de wegbeheerders in de regio Miditl#land een
basis om de integrelrisicogestuurde aanpak op lokaal niveau gemotiveerd uit te werken.
Daarbij wordt gestreefd naar een gezamenlijke richting voor de aanpak van de lokale
verkeersveiligheidGezamenlijiverkenaan dezelfdembitie: wij maken een punt van nul.

Op basis vabestaandebeleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden van het
RPV MidderHolland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn onderstaande
speerpunten en risicogroepen opgesteld.

Binnen het themaV + S Aepidnaléhfrastiuctuuzet de regio in op de volgende speerpunten:

1 Veilige fietsinfrastructuur

Verkeersveilige woonwijken

Uniforme verkeersveilige schoolomgeving

Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers
Reguleren van groa@n zwaar vrachtverkeer in de kernen

Veilige 60 km/uur wegen

Op de voet volgen van landelijke ontwikkeling®totie 30 km/u binnen de bebouwde
kom, ADASoepasssing, LEkader)

= =4 —a —a —a -9

Het is hierbijan belang dat de infrastructuur intuitief gedrag uitlokt. Ddubt in dat de
weggebruiker aan de hand van de inrichting kan waarnemen en begrijpen wat er van hem/haar
wordt verwacht en dit uikan en wilvoeren (human factors).

Binnen het themablerkeerseducatie en voorlichtifiget de regianet behulp van
gedragsbeivloedingin op de volgende risicogroepen:

1 Basisschoolleerlingen{I® jaar)

Middelbare scholieren (126 jaar)

Jong beginnende bestuurder (16 t/m 17 jaar)
Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar)
Ervaren bestuurder&5 t/m 59 jaar)

I Ouderen (60 jaarreouder)

= —a —a -9

Regio MidderHolland stelt als doel dat de activiteiten gericht op gedragsbeinvioeding
(Education) steeds in samenhang worden bezien met handhaving (Enforcement) en
infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als de maatlat voor de&ean het
FFyoe2R Iy LINRBINIYYIQEd Sy FOGAGAGSAGSY®
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De regiozetbinnen het themaQ + S NE (i S NJ S yiandhaviigind s delyofyEntd
speerpunten:

1 Wegbeheerderstimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast te leggen in het
Integraal Veiligheidsplan.
1 De regio MidderHollandwil de volgende overlegstructuren stimuleren en aanjagen
0 Regionaal Uitvoeringsoverleg Middétollandregionaal)
o Handhavingsoverleglandhaver wegbeheerdel(lokaal)

Infiguur 1 op de volgende paginade integraliteitvaninfrastructuur, educatieen handhaving
weergegeven.

Om de genoemde doelen te bereiken wil de regio Midt¢imiland haar wegbeheerders

stimulerenom proactief en risicgestuurd aan de slag te gaan met verkeersveiligheid. Bij de

verdeling van verkeersveiligheidssubsidies zal wegbeheerders gevraagd worden om de

projecten te onderbouwen op hun bijdrage aan de verkeersveiligheid. Daarnaast beloont de

regio voorstellen die inzetten op een combinatie van maatregelen tussen infrastructuur,

handhaving en educatie. Ook stimuleert de regio Mid¢ailand vooral maatregelen die

ISNAOKG T A2y 2L KSi OGSN¥YAYRSNBY Gly RS @SN)] SSNEC
verkeersdeelnemers.

Tot slot wordt dituitvoeringsprogramma aan het einde van de looptijd geévalueerd. Zo kan
bekeken worden of de maatregelen inderdaad zijn uitgevoerd, het budget voldoende was en
hoe het inmiddels staat met de verkeersveiligheid. Dierinftie is essentiéle input voor een
nieuw Uitvoeringsprogramma.
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¥Op de voet volgen van landelijke ontwikkelingen

Figuur lintegraliteit vaninfrastructuur, educatieen handhaving
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1.1 AANLEIDING

In 2018 is een nieuwe aanpak ontwikkeld om de toenemende verkeersonveiligheid in
Nederland aan te pakken: het Strategisch Rlankeersveiligheid 2030; Veilig van deur tot deur
(vanaf hier: SPV 2030). Het SPV 2030 is sinds 2020 het landelijke verkeersveiligheidsbeleid.
Hierin hebben onder meer het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat en van Justitie en
Veiligheid, de provicies en de gemeenten hun gezamenlijke visie op een nieuwe aanpak van de
verkeersveiligheid vastgelegd om een trendbreuk te bewerkstelligen.

Het perspectief in het SPV 2030 is veranderd van een jarenlange reactieve aanpak op basis van
ongevallennaareenprl OGAS@S FFyLI 1 2L 6lara @y NrAaixodz2Qaod
Sy FLyrteaSNBy @ty AYyTF2N¥IGAS 20SNI NRaxA02Qa Ay K¢
toekomst kunnen voordoen. Door vooraf een inschatting te maken van een risico en deze

risico-indicator meetbaar te maken, kunnen we preventief actie nemen op basis van gerichte

maatregelen. Deze nieuwe, proactieve werkwijze in het verkeersveiligheidsdomein wordt de
risicogestuurde aanpak genoemd.

Op dit moment is in de regio Middddolland al en uitvoeringsprogramma beschikbaar. Dit
uitvoeringsprogramma loopt tot 2021. Er is behoefte aan een nieuw uitvoeringsprogramma

voor de korte termijn (20222024). Waar het huidige uitvoeringsprogramma hoofdzakelijk

voorlichtings en educatieprojecten besciift, is de behoefte ontstaan om het

uitvoeringsprogramma te integreren met helitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid

Holland 20212031 van de provincie Zuitolland het meerjarenprogramma van het ROV Zuid

Hollanden hetRVVRlat parallel hieraan geactualiseerd wordt. Hiermee wordt gekomen tot

een integrale strategie en aanpak waarbij de koppeling wordt gelegétyss RS o 9Q& Sy RS
GKSYIFI Qa T 21 fa 2 LJ3 Sge2anénlijk vhoy defel&lé ambitiexwij makenredn

punt van nul.

1.2 DOEL VAN HRIITVOERINGR®OGRAMMA

Dit Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en
aanpak de regio MiddeRlolland in de periode 2022024 en volgende jaren uitrolt voor een
daling van het aantal verkeersslachtoffel® regio zet hierbij in op een integrale
risicogestuurde aanpalbeze aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomeor daar
maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en deze het meeste effect heldben.
Uitvoeringprogrammavormt voor de wegbeheerders in de regio Middetolland eerbasis om
de integrale risicogestuurdganpak op lokaal niveagemotiveed uit te werken Daarbij wordt
gestreefd naar een gezamenlijke richting voor de aanpak van de lokale verkeersveiligheid.

1.3 KADER

Het regionale verkeersveiligheidsbeleid is uitgewerkt in een programma met maatregelen voor
de periode 2022024 in het Regiondaitvoeringsprogramma verkeersveiligheid. Deze
maatregelen worden de komende jaren gerealiseerd om de verkeersveiligheid in de regio
Midden-Holland te verbeteren, met als doel het aantal verkeersdoden en ernstige


http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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verkeersgewonden te verminderen. Dit pragnma bestaat uit maatregelen om de

infrastructuur verkeersveiliger in te richten, verkeerseducatie, campagnes, handhaving en

activiteiten op het gebied van lobby, onderzoek en samenwerking. Het programma is tot stand
gekomen in overleg met wegbeheerdersrmaaatschappelijke verkeersveiligheidspartners
(VVN, ANWB, Fietsersbond) en wordt tweejaarlijks geactualiseerd.

De regio MidderHolland zet in lijn met het landelijke SPV 2030 in op een rigstuurde
aanpak en heeft de ambitie samen met haar wegbeheer@er maatschappelijke partners
YFEAYFES AyaLwLlkyyiy3a S t SGSNBy 2y 1203858t
van wegen én het beinvloeden van menselijk gedrag.

Uitwerken van een regionaleayernancestructuur
De risicogestuurdaanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen, door daar maatregelen
G6S GNBFTFSYy 61N RS NAaAO2Qa

KSi

INR2GAG

Samenwerking in de regmen een daarop toegeruste governanggraagt om:

Y238t A&

irey Sy

1 Een definitie van de spdigke regionale opgave waar partijen zich in kunnen vinden;

1 Commitment op de daarvoor benodigde inspanningen en te leveren (financiéle)
bijdragen;

1 Een stimulerende rol om:

(0]

(0]
(0]
(0]

de samenwerkendeegbeheerderse stimuleren;
de samenwerkendeegbeheerderde verkinden;
soms ook de samenwerking aan te jagen;
ervoor te zorgen dat iedereen mee blijft doen.

Voor een goede regionale governance is goede communicatie belangrijk. Hetgraagt
luisterend naar elkaars belangerom het delen, het organiseren en het borgeanwelkaars

behoefte. Het goede gesprek helpt te ontdekken hoe je daarop samen kunt inspelen. Een

verbeterde governancestructuur is dan ook bepalend voor het succes in de verwezenlijking van
de in dit uitvoeringsprogramma gestelde doelen. Het inrichtene@mgoede regionale
governancestructuur dient prioriteit te hebben.

Integrale aanpak
Uit onderzoek van het Nederlands Instituut Verkeersveilighsiiekend dat circa 98% van de
verkeersongevallen een gevolg is van een mismatch van menselijk gedragnesr mgmn
infrastructuur. Om synergie te bereiken in de aanpak van verkeersveiligheid werken de regio
Midden-Holland en haar samenwerkingspartners nog meer integraal vanuit drie pijlers: gedrag,
infrastructuur en handhaving. Dit betekent dat de beleidscyati ge
verkeersveiligheidspartners nog beter op elkaar worden afgestemd. Handhaving moet de
komende jaren een vanzelfsprekend onderdeel zijn in de plannen en projecten van
wegbeheerdersDaarom wordt ingezet op een verbeterde overlegstructuur. Ook zet g ia
op lokale borging van verkeershandhaving. Verder wordt bij de beoordeling van ingediende
projecten voor subsidie standaard getoetst op de mate waarin de drie pijlers elkaar kunnen

versterken.
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Stimuleren omgevingsgericht werken

Elkewegbeheerdein MiddenHolland heeft zijn eigen identiteit, dynamiek en
veiligheidskwesties. Het is belangrijk om hier rekening mee te houden en maatwerk is daarbij
een belangrijk uitgangspunt. Omgevingsgericht werken wordt vanuit de regio de komende
jaren gestimuleerd @ ondersteund. Inwoners en ondernemers kunnen met
verkeersveiligheidspartners uit de regio in gesprek en bespreken de problematiek, waarna ze
gezamenlijk een invulling geven aan de aanpak en betrokken zijn en blijven bij de uitvoering van
de aanpak. Hiermevindt er een betere aansluiting plaats bij de ontwikkeling van
gebiedsprogramma’s. De regio stimuleert inwoners en ondernemers actief om deel te nemen
aan hiervoor in het leven geroepen overlegstructuren, waarin betrokkenen actief kunnen
aangeven wat zlpelangrijk vinden op het gebied van verkeersveiligheid.

Kaderstellend beleid voor de samenwerkendesgbeheerders

De verschillende wegbeheerders (gemeenten en hoogheemraadschap) zijn zelf
verantwoordelijk voor de verkeersveiligheid van hun eigen infrastiur. In regionaal verband
heeft in 2020 een regionaal onderzoek plaatsgevonden naar de verkeersveiligheid van deze
infrastructuur en is ook op ambtelijk niveau een aantal prioriteiten vastgesteld. Naast de
aanpak van infrastructuur hebben deegbeheerdes ook ambities op het gebied van
voorlichting, educatie en handhaving. Dit beleidsstuk dient tevens als kader om ook op deze
onderwerpen de gezamenlijke verkeersveiligheidsdoelstellingen te bereiken.

1.4 LEESWIJZER

De regio MidderHolland streeft naar een continu dalend aantal verkeersslachtoffers met als

uiteindelijk doel nul verkeersslachtoffers. In hoofdstuk 2 is in beeld gebracht welke

beleidsdocumenten en ontwikkelingen ten grondslagdiggan dit Uitvoeringsprogramma. De

RI'F NRBLIW2f 3SYRS K22FR&a&GdA1 1Sy 3Lty dzAdG @Iy RS RNARS
verkeersveiligheidsopgave; hoofdstuk 3 beschrijft de speerpunten en maatregelen voor een

veilige regionale infrastructuur, hoofdstuk 4 beschrijft welisicogroepen er zijn en welke
gedragsbeinvloedendactiviteiten voor de verschillende doelgroepen worden ingezet,

hoofdstuk 5 beschrijft de speerpunten voor handhaving. Tot slot beschrijft hoofdstuk 6 de

begroting en hoofdstuk 7 de evaluatie van ditvoeringsprogramma.

10
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LANDELIJKE, PROVINCIALE EN REGIONALE KADERS EN
ONTWIKKELINGEN

In dit hoofdstuk zijn de beleidsstukken en ontwikkelingen die ten gragdggen aan dit
Uitvoeringsprogramma voor regio Middétolland in beeld gebracht.

2.1 LANDELIJK BELEID: STRATEGISCH PLAN VERKEERSVEILIGHEID 2030

Eind 2018 lanceerden het Rijk en de verkeersveiligheidspartneiStretegisch Plan
Verkeersveiligheid (SPVW)3en het bijbehorende Landelijke Actieplan Verkeersveiligheid

(LAV) 202€2021. Het SPV 2030 vormt een strategische visie op de aanpak van
verkeersveiligheid voor de komende jaren. De kernelementen van het landelijke SPV 2030 zijn:

1. Eenrisicmgestuurde aanpak om verkeersongevallen te voorkomen;
2. ' A0@2SNRAyYy3IarIASYRIQa 2L fFryRStA2] Sy NBIA2YL |
3. Een verbeterde governance structuur voor een gestructureerde samenwerking.

De genoemde kernelementen waren de afgelofddniaar reeds aanwezig in de aanpak door

Midden! 2f £ F yR® 5SS | OGASLINRINI YYI Qa8 6SNRSY 2L) 6l &aAa
samengesteld, de maatregelen waren regionaal gericht en het draaide om een goede

gestructureerde samenwerking met maatschappelifartners via de Regionale Projectgroep
Verkeersveiligheid Middehlolland(RPV MiddetHolland) Ook in voorliggend

uitvoeringsprogramma wordt deze aanpak voortgezet, maar volgen we de structuur van het

SPV 2030.

| SG {t+ wnon o0ASRILIJIK DS {3 SOGIANARE (B yi KNAYAAQG2 A | Y Y

Veilige infrastructuur
Heterogeniteit in het verkeer
Technologische ontwikkelingen
Kwetsbare verkeersdeelnemers
Onervaren verkeersdeelnemers
Rijden onder invloed

Snelheid in het verkeer
Afleiding in het verkeer
Verkeersovertreders

©oo N WD E

DeregioMidded 2f f I yR T SiG T AOK 2L RAlG WRBSYIKSNY QALIRRS
de infrastructuur aanpakken (1 en 2) staan de gemeeetehet Hoogheemraadschap

Schieland en Krimpenerwaasén de lat, maar fungeert derovincieals subsidieverstrekker en

heeft de regiaecent de inventarisatie van het wegennet gefaciliteerd (de Vormtoets, die DTV
Consultants heeft uitgevoerd). De focus in dit regionaal uitvoepragggammaligt op

gemeenteoverstijgende them@die waar mog#jk integraal worden aangepakt. Het

uitvoeringsplan dient voor de wegbeheerders een basis te vormen om de integrale aanpak te

kunnen hanteren en te kunnen motiveren.

HetMinisterie van Infrastructuur en Waterstaaal met name vooroplopen bij onderwerpais
heterogeniteit in het verkeer en technologische ontwikkelingen en landelijke regelgeving als

12
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het gaat om rijden onder invloed, snelheid, afleiding en verkeersovertretiéasr mogelijk
wordt hier door de regio een regionale invulling aan gegeven.

2.2 PROWCIAAL BELEID

Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuidolland2021-2031

In hetUitvoeringsprogramma Verkeersveliligheid Zhidlland 20212031schetst de Provincie

dat zijde overkoeft SYRS | YOAGAS Ay KSG W{t+ wnonY ydZ @SN
Gezien deze ambitie ongekend groot is heeft zij naast damblitie voor 2050 het volgende

doel voor de kortere termijn:

I Tot 2027: minder dan 100 verkeersdoden en 6.570 gewone@efgarvan hetpiekjaar
2018. De stijgende lijn wil de provincie dus ombuigeaen dalende lijn.

1 Van 2027 tot 2031: maximaal 85 tot 95 verkeersdoden en maximaal 5.585 tot 6.242
gewonden per jaar. Dat is dus een daling van minimaal 5 tot liefst 15mrtee
opzichte var018.

Om dit te bereiken wil de Provincie onder anderegideernanceverbeteren door te werken

volgens een integrale aanpak (principe var®,Bp zowel regionaal als lokaal niveau. Hierbij

neemt zij de eigen regionale kenmerkenenle YA SNJ 6 I N L) NB3IA2Q4& ydz T A2y
uitgangspunt. Prioriteiten stelt zij op basis veenNA & A O2 | y I f 84S® 581 S dzA i @2 SN
worden structureel gemonitord, periodiek geactualiseerd en geévalueerd. Steeds met oog voor

nieuwe instrumenty’ Sy RFGF o{ I FSG& t SNF2N¥XYIyOS LYRAOI (2 NJ
van het beleid bepaald en kan de Provincie waar mogelijk bijsturen.

De provincie nodigt in het Uitvoeringsprogramma VerkeersveiligheidHolidnd 20212031,
iedere regio uit omni lijn met het landelijke SPV 2030 een eigen regionaal
Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid op te stellen in overleg met de inliggende
gemeenten, waterschappen, provincie, ROV Addland en politie. Afhankelijk van regionale
kenmerken en ongevalscifiekunnen er per regio andere prioriteiten gelden.

Meerjarenprogramma Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersveiligheid-HAdliand

Het Regionaal Ondersteuningsbureau VerkeersveiligheidHalldnd (ROMH) is een
samenwerking van de Provincie Ziidlland en de Metropoolregio Rotterdam Den Haag. Het
ROVZH voert namens de twee regievoerders het beleid uit op het gebied van verkeersveilig
gedrag.

Grondslag voor de activiteiten in de komende jaren isrheerjarenprogramma 2022 2024
5A0 LINPINFYYlF g2NRG Ay 20SNI S3 YSi RS 1 0SaidzdzNI
jaarlijkse werkplannen.

Het ROV Zuitllolland heeft als hoofddoelstelling voor de jaren 2022 tot en met 2024 dat: de

activiteiten gericht op gedragsbeinvioeding (Education) steeds in samenhang worden bezien

met handhaving (Enforcement) en infrastructuur en teigk (Engineering): integraliteit als de

YEFOGE LG @22NI RS 1Sdd S Gty KSG Ilyo2R FFy LINBINIY
De keuze voor integraliteit als speerpunt geeft nog niet de complete inkleuring van de

activiteiten. Een verdere gelaagdheid is hiervoor gewénsk vertaling naar een

risicogestuurde, resultaatgerichte en integrale gedragsaanpak.

13


http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid

CONS

DTV

UL

TANTS

Regio Midden-Holland ;

maakt een punt van nul.nl

De komende jaren zet het ROV Ztidlland in op interventies gericht op gedragsbeinvioeding
waar:
1 het meeste resultaat wordt gevraagd (risicogestuurd);

1 het meeste effet wordt verwacht (resultaatgericht en efficiént);

HetROVZuil 2t t F YR 2y RSNBOKSARI

I de meest optimale koppeling wordt behaald tussen de drie elementen van

verkeersveiligheid (integraal).

partners:

 Kennismakelaar

1 Aanjager

1 Ondersteuner

In de kennisrol zal het ROV Ziidlland zich blijven buigen over de verbindende en

randvoorwaardelijke elementen in deze integrale benadering. In de aanjaagrol zal het ROV de
omgeving inspireren. En in de ardteunende rol, die vooral bestaande activiteiten en
g2NRSy 3IS1S1Sy 6St1S

LINEINI YYIFQa oSatlblaxz T1I¢
hier deze integraliteit te borgen.
Integraliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - - .
ljaen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
& | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom-_ ETwW
S - verkeers- 16tm 17 /snorfiets GOW
8 | Snelheid deel :
5 eelnemers jaar Motor W
S | Zichtbaar- -
T | hei Ervaren 18-24 jaar Auto
eid
verkeers- -
Overig deelnemers 24-59 jaar Grote _
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov

Innovatieve gedragsbeinvloeding

Het ROV Zuitflolland heeft een categorie indeling ontwikkeld voor de diversesieiten
2L ASRNI 3 Sy OGN I 3

ISNA OK

2.3 REGIONALE BELEIDSSTUKKEN

Regionaal Verkeeren Vervoerplan MidderHolland
Het Uitvoeringsprogramma van h&egionaal Verkeeen Vervoerplan Middeitdolland 2017

RS NB3IAZ2QA

(UPRVVP 201®yordt op dit moment geactualiseerdiij deze actualisatie spelen

duurzaamheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid een belangrijke rol. In het Klimaatakkoord is
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afgesproken dat elke regio maatregelen neemt om de mobiliteit te verduurzamee €02
uitstoot te reduceren. Daartoe moet een Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) worden
opgesteld. Het RMP zal in onze regio als integraal onderdeel opgamworden in hetUP
RVVP.

HetRegionaal Verkeeen Vervoerplan MiddetHolland 2017RVVP 20)&ormt het regionale

plan op het gebied van verkeer en vervoer voor de periode tot 2025, met een doorkijk tot 2030.
Het RVVP 2017 is tot stand gekomen in samenwerking met vertegenwoordigers van de regio,
de gemeenten, Hoogheemraadschap Schieland en Krimpeed, Provincie Zuitolland,

ROV ZuidHolland en Rijkswaterstaat.

In het RVVP 2017 is zo veel mogelijk gefocust op een beperkt aantal speerpunten. Het is
daarmee niet een alomvattend verkeer en vervoerplan voor de regio. Vanuit een inventarisatie
van trends en ontwikkelingen is de ambitie op het gebied van mobiliteit voor de regio Midden
Holland uitgewerkt in drie hoofdopgaven:

9 Concurrerend: het bevorderen van de concurrerende regio. Het ondersteunen van de
economisch gewenste bereikbaarheidskwaliteita@rwikkelingen in met name
verstedelijkte gebieden.

1 Leefbaar, groen en (verkeers)veilig: het bewaken van de groene, leefbare en ook
veilige regio. Mobiliteit moet gewenste leefkwaliteiten ondersteunen en mag niet ten
koste van het karakter van onze regjaan.

1 Adaptief: het benutten van kansen die voorbij korebijvoorbeeld op het gebied van
technologiec om de bereikbaarheid van de regio te vergroten of de mobiliteit te
verbeteren.

De nieuwe ambities vanuit het RMP MiddElolland, gericht op transitie naar een duurzaam
Mobiliteitssysteem, zullen leiden tot edreperkte herformulering van de bestaande opgaven
voor de actualisatie. Het speerpunt Leefbaar, groen en (verkeers)veilig wordt opgesplitst in een
speerpunt Leefbaar en duurzaam en een speerpunt Veilig, om beide recht te doen.

1 Leefbaar en duurzaam: bewakg&aneengroene en leefbare regio en voldoen aan de
RMRdoelstellingen, zodat de mobiliteit de gewenste leefkwaliteiten ondersteunt en
niet ten koste gaat van het karakter van de regio.

1 Veilig: ondersteunen van de gewenste leefkwaliteit door het verkesligv
organiseren en inrichten van de regionale mobiliteit.

Als antwoord op de hoofdopgaven zijn tien speerpunten voor beleid benoemd. Deze
speerpunten geven op hoofdlijnen aan hoe met de opgaven wordt omgegaan.

a) Doorstroming hoofdroutes voor regionaal averkeer optimaal benutten;

b) Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs
kwaliteitsnetwerken;

c) Doorstroming rond brugopeningen voor auto en scheepvaart;

d) Stimuleren OMebruik en ketenmobiliteit van en naar grote(re) steden;

e) OV in buitengebied bgen, faciliteren kleinschalig collectief vervoer;

f) Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes;

g) Bevorderen van de veiligheid op recreatieve warndelfietsnetwerken;

h) Minimaliseren conflict tussen zwaar (landbodwerkeer en zwakkere
verkeersdetnemers;
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i) Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe
technologie;
j) Bevorderen van deelgebruik van mobiliteitsvoorzieningen.

Voor deze tien speerpunten zijn diverse analyses uitgevoerd om concrete projecten te
koppelen aan de gerpunten en hoofdopgaven. (Zie project Beter Bereikbaar Gouwe en
project N207Zuid van provincie ZuiHolland). De kansrijke projecten met betrekking tot
verkeersveiligheid zijn uiteindelijk opgenomen in voorliggend Uitvoeringsprogramma.

De actualisatialie bij het opstellen van dit stuk gaande is, zal naar verwachting ook leiden tot
enkele duurzaamheidsgerelateerde toevoegingen aan de speerpunten.

2.4 GEMEENTELIJKE BELEIDSSTUKKEN

Het Regionale Verkeegn Vervoerplan en voorliggend Regionaal Uitvoeringsprogra
Verkeersveiligheid liggen aan de basis voor de Gemeentelijke Vedreeervoerplannen. De
afzonderlijke gemeenten vertalen het kaderstellende regionale beleid naar een
uitvoeringsprogramma waarin lokale accenten kunnen worden gelggohmige gemeente
hebben dit akn andere gemeenten moeten hier nog mee aan de slag.

Ly wnmdp KSSTFd {29/ h SSy [dzAO1a0ly yl-+ N @SN] SSNA
Holland uitgevoerdQuickscan vdr SSNBE @S A f A I K S A R dHelfard A3@ecéniber LINE JA y OA S
2010 d | ASNDA2 T A2y 2YyRSNI I yRSHNBandes vodrad likdlea A 02 Qa8 @7
5SI0oSKSSNRSNE Ay {1 FFNI 3SoN}OKGP® 5SS (2LINAaAO2Qa
naarleeftijdsgroep en locatie waar in de toekomst (2040) de meeste ongevallen in absolute zin

te verwachten zijn. Hiervoor is een prognose gemaakt op basis van de bevolkingssamenstelling

in de toekomst, de verkeersdrukte in de toekomst en de huidige verdeting

verkeersslachtoffers over verkeersdeelnemdegftijdsgroepen en locaties. Uit de prognose

blijkt dat fietsers op gemeentelijke 50 kmiuegen het grootste risico zijn (zie afbeeldijg
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Afbeelding 1. Risicodiagram rediidden-Holland (Sweco, 2019)

Vervolgens is ter verdieping in 2020 voor alle gemeenten in de regio Midd#and en het

HHSK een inventarisatie gedaan op de aanwezigheid van basiskenmerken van het wegennet (de
Vormtoets die DTV Consultants heeft uitgevoerd). Voor de gehgieis dis in beeld gebracht

in hoeverre de wegen voldoen aan de basiskenmerken van Duurzaam Veilig. In aanvulling
daarop is voor de gemeenten Zuidplas en Krimpenerwaard ook een bewonersenquéte met
0SKdzZf LI @Iy Wt NA1 1SN 2L RS 1 I onkdiigheilBSekedudziRe® Y Y I | NJ 3
van deze toets en enquéte zijn samengevoegd in een online GIS applicatie (Vormtoets DTV
Consultants, zie afbeelding 2 en 3). Tot slot is hier nog een aantal andere kaartlagen aan
toegevoegd, zoals ongevalsgegevens, maar ook fietis en landbouwnetwerken. Met behulp

van deze data kunnen de risicovolle locaties in beeld worden gebracht en kan tevens gefilterd
worden op een bepaald thema, zoals fietsverkeer, landbouwverkeer of snelheid. Hiermee
kunnenwegbeheerdergenvoudig rico-gestuurd werken en komen tot lokale prioriteiten.
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Afbeelding3. Objectieve verkeersongevallen en een heatmap van de subjectieve verkeersonveiligheid
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3  VEILIGE REGIONALE INFRASTRIFCT

Op basis van de verschillende beleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden
van het RPV MiddeHlolland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn
onderstaande speerpunten met betrekking tot een veilige regionale infrastructuwzsiplgl.

Bij het realiseren van de speerpunten is het van belang dat de infrastructuur intuitief gedrag
uitlokt. Dit houdt in dat de weggebruiker aan de hand van de inrichting kan waarnemen en
begrijpen wat er van hem/haar wordt verwacht en dit uit te kunren willen voeren (human
factors).

Ten tijde van het opstellen van dit uitvoeringsprogramma spelen er op landelijk niveau een

FFydrtf GKSYFQAd RAS y23 yASG KSESYFIFf dzZAGISTNRAG!
met dit regionale uitvoeringspregmma. Het is van belang deze ontwikkelingen op de voet te

volgen, waardoor hier tijdig op kan worden geanticipeerd zodat kapitaalvernietiging kan

worden voorkomen.

Ontwikkelingen om te volgen en mogelijk op de anticiperen:

1. Motie 30 km/u binnen de bebouwslkom
2. ADASoepassing
3. LEVkader

Deze zijn nader toegelicht bij 3.7.

Binnen het thema Regionale infrastructuur zet de regio in op de volgende speerpdetzan
speerpunten komen ook deels terug in lggactualiseerde RVY.P

Regionale peerpunten

Veilige fietsinfrastructuur

Verkeersveilige woonwijken

Uniforme verkeersveilige schoolomgeving
Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers
Reguleren van groot en zwaar vrachtverkeer in de kernen
Veilige 60 km/uur wegen

Op de voet volgen van landelijke ontwikkelingen

E_RE BE I I

Hierna worden deze speerpunten nader toegelicht. In de tabel zoals te vinden in de
Samenvatting is zichtbaar hoe deze infrastructurele knelpunten integraal kunnen worden
opgepakt.
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3.1 VEILIGE FIETSINFRASTRUCTUUR

Landelijk is een op de drie verkeersdoden nu een fietser. Met het oog op onder andere
filebestrijding, gezondheidswinst en verduurzaming, wil de regio actieve vervoerwijzen zoals
fietsen en lopen niet ontmoedigen, maar juist stimuleren. Aparte fietsitfuatuur

(fietspaden, fietsstraten, snelfietsroutes) vraagt om die reden om meer investeringen. Het
aantal enkelvoudige (eenzijdige) fietsongevallen groeit landelijk door toenemende drukte
(meer fietsers), grotere snelheidsverschillen en verkeerd gedftgdiaag, fietsen zonder licht).
Hogere eisen aan het (her)ontwerp van fietsinfra (bermen, breedte, markeringen en obstakels)
kunnen het aantal doden en gewonden doen dalen. Een veilige fietsinfrastructuur is van groot
belang voor de verkeersveiligheidde regio MidderHolland. Om te zorgen dat de
fietsinfrastructuur in de gehele regio veilig is willen we de volgende maatregelen stimuleren:

Afmaken van het kwaliteitsnetwerk fiets

Stimuleren uitvoering actieplan veiligheid fietsers

Hetsers scheiden van getoriseerd verkeer op alle 50 (en 80) kmAegen
Extra aandacht voor hogere snelheden op het netwerk van snelfietsroutes.

pPwnNPE

De speerpunten zullen in onderstaande paragrafen nader worden toegelicht. Waar mogelijk zal
in de uitvoering ook steeds worden gekekeaar de verbinding met interventies gericht op het
bevorderen van het goede gedrag.

Afmaken van het kwaliteitsnetwerk fiets

De fiets is een zeer belangrijke modaliteit binnen en tussen de kernen. Specifieke
gebruikersgroepen zijn forenzen, scholieren en recreanten. De regio wil het fietsklimaat
verbeteren. Het doel is om meer mensen te verleiden om vaker de fiets te gebréikan.

cruciale voorwaarde voor toename van het fietsgebruik, is dat dit veilig kan. Tussen de kernen
onder meer van en naar zorgn onderwijsinstellingeamoeten fietsers zich snel en veilig

kunnen verplaatsen. Hiervoor is een kwaliteitsnetwerk veiligesfoutesvastgesteldn het

RVVP Ukafbeelding3).

/' ——  Provinciaal fietsnetwerk
e Wens fietsnetwerk

Afbeelding 3. Kwaliteitsnetwerk fietsroutes regio Midddwiland

21



CONS

3.1.2

3.1.3

Regio Midden-Holland ;

ULTANTS
maakt een punt van nul.nl

Dit netwerk bevat de hoofdfietsroutes tussen de kernen, van en naar regionaleezrorg
onderwijsinstellingen en van en naar de regibedrijventerreinen. Ook de aansluiting van
fietsroutes op het O\hetwerk behoeft uitwerking, ter bevordering van de overstap tussen fiets
en OV. Naast het utilitaire netwerk bestaat het kwaliteitsnetwerk uit de belangrijkste
recreatieve fietsroutes. Amde netwerkonderdelen worden eisen gesteld ten aanzien van vorm,
functie en gebruik. Bijzondere aandacht gaat uit naar kansen voor elektrisch fietsen en
snelfietsroutes; die een verbindende functie in het netwerk hebben.

De Vormtoets kan worden ingezet amtbrekende schakels in het fietsnetwerk in beeld te
brengen. Let op: nieuwe routes vallen buiten de Vormtoets. Bij de aanleg van nieuwe
infrastructuur is het van belang dat doorsnijding van recreatieve fietsroutes en wandelpaden
wordt voorkomen In het kader van de actualisatie van het UP RVVP zal ook het fietsnetwerk
worden meegenomen.

Stimuleren uitvoering actieplan veiligheid fietsers

Het groeiende aantal (elektrische) fietsers en de demografische ontwikkelingen van beduidend

meer oudere fietsers eroename van recreatief/toeristisch fietsverkeer betekenen veel voor

de verkeersveiligheid. Drukte op fietspaden en grotere snelheidsverschillen kunnen leiden tot

2y @SAEtAIAS aArlbda dASa Sy FASGASNARA RAS St 1IN WAy
rekening worden gehouden met de afmetingen van onder andere bakfietsen, vrachtfietsen en
scootmobielen. Bijvoorbeeld als het gaat om opstelplaatsen, oversteekpunten en

middenbermen.

Het is belangrijk om fietsgebruik te faciliteren met goede voorzienirégeim te zetten op het
verbeteren van de veiligheid. Fietspaden zijn nog onvoldoende ingericht op de groei van het
fietsgebruik en de verschillende fietstypen @edragingen. Verschillendeegbeheerdersn de
regio hebben een plan opgesteld om de veidighvan fietsers te verbeteren. De regio

stimuleert het maken van en breed gedragen actieplan voor de fiets en de uitvoering daarvan.

De regio wil daarnaast samen met de betrokken wegbeheerders werken aan kaders voor het
uniform vormgeven van fietsinfrastctuur. Behalve veilige bermen, fietspaden zo breed
mogelijk maken, markering (belijning toepassen) en zo min mogelijk paaltjes of andere
obstakels, behoeft ook de voorrangssituatie voor fietsers op rotondes binnen en buiten de
bebouwde kom daarbij aandat

Fietsers scheiden van gemotoriseerd verkeer op alle 50 (en 80) kmégen

Uitgangspunt voor een veilig wegverkeer is dat kwetsbare verkeersdeelnemers alleen tot een
YFEAYFES ayStKSAR Gly on 1YkdzdzNJ Y238y wYySy3asSyo
Doelgelling is om uiteindelijk op alle 50 en 80 kmAegen fietsers te beschermen, door hen

consequent van gemotoriseerd verkeer te scheiden. Behalve in woonwijken, zijn er veel 50
km/u-wegen op industrieen bedrijventerreinen aanwezig. Ook hier dient aanddelzijn voor

veilige fietsinfrastructuur in lijn met de gemeentelijke plannen om waak verkeer op de

fiets te stimuleren.

T

Y

De Vormtoets (zie ook paragraaf 2.8)ickscan verkeersvieihA 3 K SA RANA AAO02Q4a t NB DAY

Hollanden deveiligheidsrapportage van BLKQnnen als middel worden gebruikt om in beeld
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te brengen op welke 50 en 80 knmiuegen fietsers nog niet gescheiden zijn van gemotoriseerd
verkeer en welke prioritering hierin kan worden gemaakt.

Extra aandacht voor hogere snelheden op het netwerk van snelfietsroutes

De snelle fietsrout¢ook wel doofietsroute genoemdpiedt fietsers de mogelijkheid om zich
nagenoeg ongehinderd en snel te verplaatsen. Het verloop en de vormgeving van de route
moeten conflicten met andere verkeersdeelnemers zo veel mogelijk uitsluiten. Bovendien moet
de route zo min mgelijk aanleiding geven tot enkelvoudige conflicten (van de weg af raken,
tegen obstakels rijden, slippen). De fietsroute moet hiertoe zijn voorzien van een voldoende
stroef wegdek zonder oneffenheden. Daarnaast moet de fietsroute goed berijdbaar zijn en
beschutting bieden bij slechte weersomstandigheden. De fietser moet zo weinig mogelijk
hinder ondervinden van medegebruikers van de route (inhalen, snelheidsverschillen,
breedteverschillen). Langs de route moet een obstakelvrije zone zorgen voor voldoende
vergevingsgezindheid voor het geval fietsers van de verharding af raken. Bij nadering van
kruispunten en bochten dient er voldoende zicht te zijn op naderend verkeer. Dit geldt in het
bijzonder voor kruisend verkeer, dat in beginsel steeds voorrang moksner aan de
gebruikers van de snelle fietsroute.

3.2 VERKEERSVEILIGE WOONWIJKEN

Met behulp van goed ingerichte 30 kmiuegen wil de regio voetgangers en fietsers
beschermen en zo de woonwijken verkeersveiliger, leefbaarder en ook bereikbaar maken.

In woonwiken mag autoverkeer mengen met fietsers en voetgangers. Om die reden is in de

2 NBy Qdon 38121 Sy @22 N RSvegarNBadrkijhdokded A 3S dzA G NR ¢
weginrichting die hegemotoriseerd verkeer dwindgot langzaam rijden. Uit landelijke cijfers

blijkt dat in het verleden ongeveer vieropdetien 30 ka5 3 Sy Wa20SNdEet | A2y Ay3ASH
doelisom uiteindelijk alle 30 km/wegen inMidden-Holland Duurzaam Veilig in te richten

zodat deze ook als zodanig herkenbaar.zijn

Vanuit de Duurzaam Veitigedachte is het belangrijk dat de functie, het gebruik en de

inrichting van wegen op elkaar zijn afgestemd. Dit bepaalt mede het gedrag van de
verkeersdeelnemer. In veel gemeenten zijn en/of worden 50 km/u wegen afgewaardeerd tot
30 km/u wegen. Wanneer dgebeurt met een minimale aanpassing van de weginrichting, komt
deze niet meer overeen met de functie en/of het gebruik van de weg. We spreken dan van een
grijze weg. De snelheidslimiet van 30 km/u is in deze gevallen vaak niet geloofwaardig en de
werkelike gereden snelheden liggen aanmerkelijk hoger. Dit komt bijvoorbeeld door brede
geasfalteerde rijlopers of de aanwezigheid van voorrangsregelingen op kruispunten. De 30
zones hebben per definitie een verblijfsfunctie, met daarbij soms een hoge belasting m
doorgaand, vaak te snel rijdend, verkeer. Langzaam en gemotoriseerd verkeer zijn gemengd
waardoor er veel interacties plaatsvinden. Het inrichten op minimale snelheidsverschillen is
daarom belangrijk. Een slechts marginale afwaardering leidt over getraden tot een

beperkte of geen verbetering van de verkeersveiligheid.

De regio stimuleert gemeenten om hun 30 km/uur wegen die niet Duurzaam Veilig zijn
ingericht, te herinrichten. Om te achterhalen welke dit zijn en een prioritering aan te brengen,
kande Vormtoets (zie ook paragraaf 2.8)dzA O] 4 Ol v @SNJ] SSNEGPSAf AIKSARENT
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Hollanden deveiligheidsrapprtage van BLI@Is leidraad worden gebruikt. Tevens worden
flryRStA21S 2yioA11StAy3aSy Ay NBtFGAS (G234 WwWKS{
uiteindelijk deze ontwikkeling in een regionaal standpunt over te nemen.

3.3 UNIFORME VERKEERSVEILIGE SCMGEYMG

Een veilige inrichting van de omgeving van scholen heeft binnen veel gemeenten de aandacht.
Er bestaarechtergeen strikte richtlijnen over hoe een schoolzone eruit moet zizm. de
herkenbaarheid van schoolomgevingen in de regio Middeiiand tevergroten en de
verkeersveiligheid voor basisschoolleerlingen te vergroten, is het opstellen van een regionale
ontwerpwijzer wenselijk. De regio stuurt hierbij aan op aatme schoolomgevingen waar
mogelijk. De regio en gemeenten zien in het ROV-Hoithnd een kennispartner om te komen
tot deze ontwerpwijzer en het samenbrengen van informatie en inzichten op de weg daar
naartoe. Tijdens het proces van de totstandkoming gaat de aanleg en herinrichting van
schoolomgeving verder. Het is goed om in een s@gmogelijk stadium kennis met elkaar te
gaan delen. De maatschappelijke partners (ANWB, VVN, Fietsersbond) zijn eveneens
belangrijke gesprekpartners op dit thema.

3.4 MINIMALISEREN CONFLICTEN ZWAAR (LANDBOUW) VERKEER EN
ZWAKKERE VERKEERSDEELNEMERS

Aanpak knelpunten landbouwen zwaarverkeer

Zwaar vrachtverkeer en landbouwverkeer maakt in het landelijk gebied veelal gebruik van
smalle wegen. Door schaalvergroting in deze sectoren, is de omvang van de voertuigen
afgelopen jaren verder toegenomen. Op deadl|m wegen moet het vrachen
landbouwverkeer de schaarse ruimte delen met onder meer fietsende scholieren en
recreanten. Door het grote verschil in massa en omvang en snelheid ontstaan gevaarlijke
situaties. Het zware (landbouw)verkeer heeft vooral betmaan economische
bereikbaarheid. Op belangrijke fietsroutes, maar ook recreatieve wandelroutes, is
verkeersveiligheid van het allergrootste belang.

In 2015 is onderzoek gedaan naar Landboemvzwaar vrachtverkeer op plattelandswegen:

hierin is op zoek gegaan naar knelpunten en oplossingen voor landbouwverkeer in de regio. Bij
het onderzoek zijn zowel gemeenten als ook vertegenwoordigers vandand
tuinbouworganisaties, Hoogheemraadschap, provincie en maatschappelijke organisaties
Fietsersbond en Veilig Verkeer Nederland betrokken. Uit het onderzoek blijkt dat er in de regio
veel knelpunten zijn tussen landbouwverkeer en fiets wandelverkeer. Deegiogemeenten

en het HHSMWillen hier aan beide zijden een bijdrage aan leveren: zowel educatie aan fietsers
(via VOMOL) als het verminderen vankakelpunten in de infrastructuur.

De regiaroept de provincie opm de knelpunten uit het Onderzoek Landbouevkeerop te
lossenop basis van het maken van een afweging of landbouwverkeer op de hoofdrijbaan moet
worden toegelaten of op de parallelweg (opAi¢gen zie nieuwe wetgeving
landbouwvoertuigen).
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Er liggen kansen om hierin samen met de branche dpeté&ken. De eerste contacten rond

ISRN}Y 3 T A2y 3ISEtS3IR YSG RS OFYLIIYyS Waz2RRSNJ 2L RS
De campagne wordt doorgezet en de contacten lenen zich voor verbreding van het gesprek

over verkeersveiligheid.

3.4.2 Ontvlechten vametwerken

DTV Consultants heeft in haar onderzoek naar de verkeersveiligheid van de infrastructuur ook
de hoofdroutes van verschillende gebruikers in kaart gebracht (bijvoorbeeld busverkeer,
landbouwverkeer en het hoofdfietsnetwerk). Op basis van dezenttats kan inzicht worden
verkregen in de wegvakken waar het zwaar verkeer samenvalt met het fietsnetwerk. Het
ontvlechten van deze modaliteiten leidt tot een vermindering eanflictentussenzwaar
(landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers

3.5 REGUERENAN GROOT EN ZWAAR VRACHTVERKBERKERNEN

Door de groeiende populariteit van internetverkoop zijn busjes van pakketbezorgers niet meer
weg te denken uit het straatbeeld. De schaduwkant: ze zorgen voor opstoppisigeht
parkeergedragn belast@ het milieu.Goed bereikbare en schorlernenisdan ook een

belangrijk doel voor de komende jaren in de regio Middt&siland De regio wil daarom
bevoorrading van d&ernen met behulp van routeregulering en het stimuleren van
kleinerefelektrische voertuigen, zoals elektrische vrachtfietsen, beter reguleren

3.6 VEILIGE 60 KMAWEGEN

Op 60 km/uwegen vallen relatief veel slachtoffers: een geloofwaardige inrichting van deze
wegen, waarbij het wegontwerp de juiste snelheid ondersteunt, is van groot belandgbor
tegengaan van snelheidsoverschrijding®m 66wegen kan een combinatie van een hoge
snelheid en een onveilige berminrichting leiden tot (ernstige) ongevallen. Weggebruikers
kunnen de controle over het voertuig verliezen en tegen een obstakel botsareofde kop
slaan. Dit risico is groter bij nieergevingsgezinde bermehijvoorbeeld wanneer de berm
zacht is of er een obstakel vlak naast de rijbaan s@atuiteindelijke doelstelling is om alle 60
km/u-wegen volledig Duurzaam Veilig in te richtemarbij vergevingsgezinde bermen worden
toegepast (met aandacht voor vaste objecten en obstakels)

3.7 OP DE VOET VOLGEANLANDELIJKE ONTWIKKELINGEN

Ontwikkelingen om te volgen en mogelijk op de anticiperen:

1. Motie 30 km/u binnen de bebouwde kom
2. ADAS0epassing
3. LEVkader

Deze zijn hierna nader toegelicht.
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3.7.1 Motie 30 km/u binnen de bebouwde kom

Een kleine stap van de Tweede Kamer, maar een enorme sprong voor veiliger verkeer. Dat is de
motie-Krdger van oktober 2020.e2eaangenomen motie verzoekt de regeringibinnen de
bebouwde komeen maximumsnelheid van 30 km/u als leidend principe te hanteren:

w 2PSNBFSISYRS RIG RS a0K22ft2Y3ISPAy3
omgeving moet zijn;

w 2POSNBSISYRS RI G -vBrkeerfald derrisi2oddentifigeivodr Y]
vervoer van kinderen naar school en/of de kinderopvang;

w OSNI2S1G RS NB3ISNAYy3A:Z Ay 2@0SNI S3
ontwikkelen waarbij een maximumsnelheid van 30 km/u in de bebouwde kom &
leidend principe gehanteerd wordt mele mogelijkheid om op doorgaande wege

hiervan af te wijken als het veilig kan, en gezamenlijk hiervoor een plan op te
stellen.

Om invulling te geven aan deze motie is het CROW op dit moment, op verzoek van het
ministerie van I&W, bezig met het opstellen van een gezamenlijk plan met afwegingskader 30
km/u. Met dit afwegingskader kunnen wegbeheerders toetsen of voor een bepaaldenweg

hun beheersgebied 30 km/u een acceptabele en geloofwaardige limiet is. Hierin is dus ook
aandacht voor grijze wegehlaar verwachting zdlet ministerie van 1&Whet gezamenlijke plan
met het afwegingskader uiterlijk in de zomer van 2021 aan de Kamer voorleggen.

3.7.2 ADAStoepassingn relatie tot de infrastructuur

{GSSRa YSSNI Idzi2zQa ¢62NRSY dzZA §3I3SNHzAa G YSG Nx2Gl {2
kunnen levereraan het verminderen van het aantal slachtoffers aan verkeer. Een actueel

voorbeeld is ISADe Europese verkeersveiligheidsraad en lobbygroep adviseert dat de Europese

Unie vanaR022gaan verplichten dat nieuwe auto's de maximumsnelheid niet langer kunnen
doorbreken.Om verkeersongevallen die worden veroorzaasbr een te hoge snelheiggen

te gaan, wil de raad snelheidsbegrenzers verplich@@m. dit te bewerkstelligen zullen de auto's

zogenaamde "Intelligent Speed Assistafi&A)-systemen mee gaan kggn.

Bij toekomstige infrastructurele aanpassingen is het wenselijk om de kansen van Advanced
Driver Assist Systems in een vroeg stadium te benutten en kapitaalvernietiging in de toekomst
te voorkomen. Te denken valt aan:

1. Hetreduceren van dkans dat deijstrookbegrenzing niet wordt gedetecteerd

2. Verkeersborden met een snelheidslimigioetengoed leesbaar zijn, zodat er geen
conflicten kunnen ontstaan. In de ontwerprichtlijnen kan hier al rekening mee
gehouden worden.

3. De ontwikkeling van een digitale &¢ verder stimuleren;

4, RYYdzyAOFGAS YSi +*wLQa

Op dit onderwerp wordt ook gekeken naar het ROV Huotland naast de landelijke ADAS
alliantie om op te treden als kennispartner en voor de vertaling van het thema naar
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interventies. Een eerste stap zet hetR@uidHolland met het ontwikkelen en aanbieden van
een ADASraining.

Nieuwe modaliteiten enLEVkader

We kennen een groot aantal voertuigcategorieén met diverse ontwerpsnelhedesisam.

Voo de meeste voertuigcategorieén is dit Europees geregeld en hoeft er geen nieuw beleid

ASYFEF1G S 62NRSYy® 5A0G 3ISEtRG yASH @22NI [ AOKG 9f 8§
fietsen en speedpedelecs. Deze innovatieve voertuigen kunnen een bijdnagreh aan

RdzdzNJ I YS Y20AfAGSAGD® 51 FNRY 62NRG RS 2yisA{11StAy
verschillende modaliteiten onder deze noemer toegelaten. Om de veiligheid van (nieuwe)

modaliteiten te verbeteren, herijkt de Rijksoverheid het bestaandelétirgs) kader.

Daarnaast onderzoekt de Rijksoverheid de classificering van voertuigcategorieén. Bijvoorbeeld

op basis van massa, snelheid en omvang. Dit kan (lokale) wegbeheerders helpen om beter met
toenemende heterogeniteit om te gaabit leidttoteenb I G A 2y [ | f  YIORKE NI @2 2 NJ [ 9 + ¢
bijvoorbeeld de afweging om op fietspaden binnen de bebouwde kom een maximumsnelheid in

te stellen wordt hierin meegenomen.
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4  VERKEERSEDUCATIE ¥YQORLICHTING

Inlk +yatdAadGAy3a 2L GKSYII Qa4 dzA G {+ttwHnonyY

1 Kwetsbare verkeersdeelnemers: kwetsbare verkeersdeelnemers lopen een groter ris
op ongevallen, die voor hen ook ernstiger uitpakken.
Onervaren verkeersdeelnemers: het huidige beleid dringt gevaarlijk gedrag,
voortkomend uit onervarenheid, niet effectief terug.
Rijden onder invloed: Rijden onder invloed vergroot de kans op een ongeval aanzie
Snelheid in het verkeer: Een hogere snelheid vergoot het risico op een ongeval of dé
ernst van de afloop daarvan.
Afleidingin het verkeer: kan bijdragen aan een hoger ongevalsrisico. Het voornaams
risico ontstaat door visuele afleiding.

Regio MidderHolland stelt als doel date activiteiten gericht op gedragsbeinvioeding
(Educationksteedsin samenhang worden bezien met handhaving (Enforcement) en
infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als de maatlat voor de keuze van het
FFyo2R FFy LINBINFXYYIFQa Sy FOUAGAGSAGSY®

Op 14 februari 2019 ondertekenden de Minister, het IPO en & Viet zogenaamde
Startakkoord voor het Strategisch Plfet startakkoorddeelteen belangrijke rol toe aan
verkeerseducatie:

G+SN) SSNESRdAzOFGAS Tt SSy o6StlyaNrna1S o
verkeersdeelnemers, maar ook aan de verkeersveiligheid in het algemeen. Het Rijk gee
daarom subsidies aan maatschappelijke partners die daarmee gerichte voorlichting en

cursussen geven aan de belangrijkste risicogroepen: kinderen en ouders, senioreyessnj
Het thema verkeersveiligheid moet opgenomen worden zijn in het curriculum voor het pr
en voortgezet onderwijs. De medeoverheden kunnen daarnaast op basis van risicoanaly
bezien of een impuls aan verkeerseducatie in de regio kan wordexnegege

Regio MidderHolland onderschrijft dit.

4.1 GEDRAGSBEINVLOEDING MIDBEGN_AND

Dankzij de coronapandemie registreerde de poiiti€020Wwa ft SOKG A Q yndcyp 2y ISt dz
een vijfde minder dan in 201®e spectaculaire daling resulteert niet in eesligge afname van

het aantal verkeersgewonden edoden. In de praktijk is het vooral eenvoudige blikschade die

door de grotere rust op het wegennet uit@f. Het aantal gewonden daalde van 20.682 naar

18.511 mensen, een afname van slechts 11,2 prode@020 kwamen in Nederland 610

mensen om door een verkeersongeval. Dat zijn 51 verkeersdoden minder dan in 2019 en het

laagste aantal sinds 2015. Het aantal dodelijke verkeersslachtoffers daalde het sterkst onder

AYT AGGSYRSY @lHét veridaisivaoyBefghngmis? fildtdersbikers en

bromfietsersin 20203 S @  NX A21 SNJ 3Sg2NRSy® ! fa 3IS@2t3 Sy R
met relatief meer ongevallen in de bebouwde kom tot gevolg.
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Een integrale en gedragsbeinvloedende aanpak (mens, vgestuiveg) volgens de principes

van Duurzaam Veilig dient uitgangspunt te blijven: mensen zijn feilbaar en kwetsbaar. Circa

98% van de ongevallen gebeurt nog steeds door menselijk falen (bron: Nederlands Instituut

voor Verkeersveiligheid). Gedragsbeinvioede maatregelen zullen de beoogde

verkeersveiligheidswinst voor hun rekening moeten nemen. Deze maatregelen dienen door de

NEIA2 (S 62NRSY dzAG3IS6SNyiGd® 58 tFyRStA21S y2il Q3
verkeersveiligheid bij de provinciesende @ d f A3dd 9y 2LJ NBIA2yI S &0K
gedragsbeinvloeding effectiever dan op lokale schaal.

Sinds 2008 werkt het samenwerkingsverband Midttmiland met driejarige, zogenaamde
meerjarenvisies gedragsbeinvioeding (voor de jaren 2020/2021 is gekozen vabjaziye
aanpak om vervolgens de SPV methodiek te verwerken in het nieuwe uitvoeringsprogramma
20222024). Om de volgende redenen is gekozen voor een meerjarige aanpak:

5. Om aan gedrag beinvloedende projecten en activiteiten een meer structureel ofwel
continue karakter te geven in plaats van een jaarlijks karakter (1 jaar). Een structureel
karakter geeft meer zekerheid aan de uitvoerders van gedragsbeinvioedende
activiteiten en leidt tot meer effectiviteit.

6. Om te komen tot een meer effectieve regionale lagis van lokale aanpak van de
gedragsbeinvlioeding. Een meer effectieve regionale aanpak is van belang omdat,
ondanks de slachtofferreductie, een verkeersslachtoffer naast uiteraard het
LISNBE22yfA21S tSSRZ (S@Sya 3SYAijResSQdiror: OA NDI €
SWOV).

4.2 RISICOGROEPEN

De provincie ZuiHollandK SS TG 2L @SNI 2S1 OI102 2RSS | NB FA NEH AR AL S
zogenaamd/erkeersveiligheidsprofiepgesteld Het profiel geeft een overzicht van de

karakteristieke verkeersveiligheidsgmemen in de regio. Deze zijn verkregen uit verschillende

bronnen.

Uit het Verkeersveiligheidsprofiel 20M»or MiddenHollandkomt naar voren dat de volgende
doelgroepen relatief vaadils verkeersslachtoffer zijn geregistreerd:

1. Middelbare scholieren (126 jaar)

Jong beginnende bestuurder (16 t/m 17 jaar)
Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar)
Ervaren bestuurder2b t/m 59 jaar)

Ouderen (60 jaar en ouder)

arwn

Deze doelgroepen sluiten dmofdlijnen aan op de risicogroepen die benoemd zijn in de
rapportage van SWECO (201Dg doelgroep 12 jaar komt niet naar voren in het
verkeersveiligheidsprofieKinderen vormen als verkeersdeelnemers echter wel een kwetsbare
groep. Ze zijn immers nog bezig om de vaardigheden te ontwikkelen waarmee ze uiteindelijk op
verantwoorde wijzezelfstandig aan het verkeer kunnen deelnemen. Om te voorkomen dat

deze kinderen op latere leeftijd alsnog slachtoffer worden in het verkeer, is het van groot
belang preventief op deze doelgroep in te zettBrmarom wil de regio ook inzetten op deze
doelgoep.
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In onderstaande paragrafen staat per doelgroep beschreven op welke manier we het aantal
verkeersslachtoffers willen terugdringemede via de betrokkenheid van de ouders.

Een nadere toelichting op de hierna beschreven activitei@rhet gebied van
gedragsbeinvioeding is te vinden in bijlage 2.

4.2.1 Middelbare scholieren12-16 jaar)

Middelbare scholieren vallen onder de risicogroep onervaren en kwetsbare

verkeersdeelnemers. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 38% fietsers. Om het
aantd verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio Mittdiand,

naast een veilige infrastructuur en handhaving, inzetten op verkeerseducatie en voorlichting.

Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te zetten:

1 Totally Trafficin 20222024 streven naat2-15 actievescholen
0 Per school jaarlijkse inzet van ten minste één en maximaal drie betaalde
modules uit TotallyTraffic
o Stimuleren dat scholen die deelnemen aan het programma en TotallyTraffic
modules uitvoererten minste één zogenaamde dbet-zelfmodule
uitvoeren
f wSAA2ylIfS @SNIItAy3I @ty RS tlyRStA21S FASiao
1 Regionale vertaling landelijke MOM@mpagne met specifieke aandacht voor de
doelgroep 1216 jarigen.

In onderstande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en
handhaving weergegeven.

Integraliteit
Leeftijd Modaliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Rivd verkeers- - - .
jjden deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
2 | invioed Onervaren LBz Brom-. ETW
S ) verkeers- 16tm 17 /snorfiets GOW
2 | Snelheid deelnemers ;
S jaar Motor SwW
S | Zichtbaar- -
I " Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig deelnemers 24-59 jaar Grote .
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsheinvioeding

4.2.2 Jonge bestuurder; bromfiets/scooter (16 t/m 17 jaar)

Ook jonge bestuurders van 16 t/m 17 jaar vallen onder de risicogroep onervaren
verkeersdeelnemers.erkeersdeelnemers in deze leeftijdscategorie zijn het vaakst
geregistreerd als (ernstig) slachtoffer bij verkeersongevalfam de ernstige slachtoffers is
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55% bromfietsersDe regio wil ook bij deze doelgroep naast handhaving eigeeil

infrastructuur, stimuleren om verkeerseducatie en voorlichting in te zetten. Met deze integrale
aanpak kan op een effectieve manierhet aaantal verkeerslachtoffers worden teruggedrongen.
De regio wil voor deze doelgroep de volgende activiteiten inzetten

1 Stimuleren inzet projecten gericht op het bewust maken van scedbeommer en
snorfietsrijders ten aanzien van hun rol in het verkeer. Deze projecten laten jonge
bestuurders op een leuke manier inzien waarom ze de verkeersregels moeten naleven.

1 Inovaleg met de politie capaciteit vrijmaken voor handhaving en toezicht op
technische staat brorfsnorfietsers en helmgebruik

1 Ambassadeursrol richting bromfiets/snorfietsdealers en fietsenmakers waarbij
gezamenlijk bekeken wordt wat ervoor nodig is om vobtligy en educatie vanuit
deze partijen op te pakken.

1 Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e
bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele
van deze bedrijven een toolkit te tmikkelen (ROV Zuitolland).

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en
handhaving weergegeven.

Integraliteit
Leeftijd Modaliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - - .
ijden dedmrTeTs 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder -
% | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom-- ETW
> _ verkeers- 16tm 17 /snorfiets GOW
2 B deelnemers i
- jaar Motor SW
c .
& | Zichtbaar- E -
T heid rvaren 18-24 jaar Auto
verkeers- -
Overig deelnemers 24-58 jaar Grote .
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsbeinvioeding

Deze groep komt niet alleen in Middéiolland naar voren als een belangrijke risicogroep. Dit
speelt bredeiin de provincie. Het ROV Ztlitblland maakt hiervan melding in het

YSSNEBI NBYLINRBINFYYI Sy TFf YSi RS NB3IA2Q4
gericht op deze doelgroep.

1Syyhra

Jong beginnende bestuurdefl8 t/m 24 jaai)

Jong beginnende bestuurdevan 18 t/m 24 jaar vallen onder de risicogroep onervaren
verkeersdeelnemers. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 19% bromfietser en
37% automobilist. Naast een veilige infrastructuur en handhawviigle regio MidderHolland

ook hij dee doelgroep inzetten op verkeerseducatie en voorlichting, om zo het aantal

32



CONSUL

DTV

TANTS

Regio Midden-Holland ;

maakt een punt van nul.nl

verkeersslachtoffers terug te dringen. Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te
zetten:

1 Jaarlijks uitvoeren 2 praktijkdagen jonge autorijders

(o]

Inspanningen eropichten dat deze dagen verspreid over de regio

plaatsvinden

1 Lobby voor meer aandacht voor kwaliteit van rijopleidingen (vb. afschaffen
spoedcursus rijbewijs halen).

1 Inoverleg met RO¥YH ontwikkelen van een voorlichtingscampagne om de gevolgen
van drugs/drankgebruik in het verkeer in te laten zien. Een eerste pilot in dit kader
loopt momenteel.

f 5SStylYS R22NJ aLRNIGSNBYyAIAy3ISY

ALRNI2Y3ISOAY3AQ
de bekende BOBportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier
onderdeelvan uit
1 Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e

0o

bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele

van deze bedrijven een toolkit te ontwikkelen (ROV Zidland).

-y RS

In onderstaade afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en
handhaving weergegeven.

Handhaving

Innovatieve gedragsbheinvioeding

Integraliteit
“
Afleiding Kwetshare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Rivd verkeers- - - .
ijden deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder )
invioed Onervaren 12-16 jaar /Brom;. : ETW
snorfiets
Snelheid \l.jrerkleers- _16 tm17 Gow
eelnemers jaar Motor oW
Zichtbaar- -
. Ervaren 18-24 jaar Auto

heid

verkeers- :
Overig deelnemers 24-65 jaar Grote i
verkeersge- 65+ jaar voertuigen
drag Qv

4.2.4 Ervaren bestuurders (25 t/m 59 jaar)

Bestuurders van 25 t/m 25 jaar vallen onder de risicogroep ervaren verkeersdeelnemers. Van

de ernstige verkeersslhtoffers in deze groep is 20% fietser en 34% automobilist. Om het

aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio naast handhaving en
infrastructuur de volgende activiteiten inzetten:

1 Deelname door sportverenigingen aan de ca@paS W! I y LJ |

ALRNI2Y3ISOAY3Q
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de bekende BOBportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier
onderdeel van uit

Regionale vertaling landelijke MOM@mpagne met specifieke aandacht voor de
doelgroep ervaren autobestuurders
In samenspraak mdROVZH ontwikkelen van regionale activiteiten gericht op het
Opfrissen van verkeersregels

o]

. A2@22NDSSER
organiseren van een regionale quiz, waar de winnaars van lokaal
georganiseerde quizzen tegen adkatrijden

GKSYlFoA2SSy12YaGSy WhLIFNX &4

In samenspraak met REAH ontwikkelen van een programma gericht op bestuurders
bij bezorgbedrijven en collectief aanschrijven van de bedrijven die bezorgen (Project
maaltijdbezorgers).
Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bpdm die bezorgers op-e

bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele
van deze bedrijven een toolkit te ontwikkelen (ROV ZAidland).

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastruen
handhaving weergegeven.

HetROVZuitl 2f f YR KSSTF
fietsstimulering voor forenzen ook te komen tot een programma aanpak voor deze doelgroep.

RS

FYOAUGUAS 2Y

FFyatdAadSyR 2L

Handhaving

Afleiding

Rijden
onder
invlioed

Snelheid

Zichtbaar-
heid

Overig
verkeersge-
drag

Innovatieve gedragsbeinvloeding

Integraliteit
“
Kwetshare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
verkeers- - . —
deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
Onervaren 12-16 jaar Brom;. ETW
verkeers- 16tm 17 [snorfiets GOwW
deelnemers jaar Motor o
Ervaren 18-24 jaar Auto
verkeers- -
deelnemers 24-59 jaar Grote
. voertuigen
60+ jaar
ov

4.2.5 Ouderen (60 jaar en ouder)

Ouderen van 6¢rar en ouder vallen onder de risicogroep kwetsbhare verkeersdeelnemers. Als
e-bike gebruiker kunnen zij ook worden gezien als onervaren verkeersdeelnemer vanwege het
gebruik van een nieuw vervoersmiddel. Van de ernstige verkeersslachtoffers in dezesgroep i
41% fietser. Om het aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen, wil de regio
niet alleen inzetten op handhaving en veilige infrastructuur, maar ook op verkeerseducatie en
voorlichting. Veel ongevallen zijn eenzijdig en hebben te makenbeperkte beheersing van

het vervoermiddel (ebike) of vallen door obstakels in de weg. De regio wil hiervoor de

volgende activiteiten inzetten:
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1 Jaarlijks uitvoeren van twee rijvaardigheidsdagen voor senioren;
0 inspanningen erop richten dat deze dagesrspreid over de regio
plaatsvinden; hiertoe samenwerking / ondersteuning lokale afdelingen VVN.
Jaarlijkse uitvoeren van rijvaardigheidsdagen voor scootmobielgebruikers;
1 Instand houden inzet project Doortrappen per gemeente waarbij aandacht is voor
fietsvaardigheid en voertuigbeheersing van oudere fietsers.

0 Invoering van trainingen voor senioren met de elektrische fiets maakt hier
onderdeel van uit (inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over
de regio plaatsvinden).

o De regicstimuleert en faciliteert doorkennis te verbinden.

=

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en
handhaving weergegeven.

Er worden kansen gezien om de inzet naar deze doelgroep te verbinden aan de communicatie
over de infratructurele inzet op recreatieve fietsroutes.

Integraliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Voetpaden
Riid verkeers- - - —
lcen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
ander -
@ | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom- ETW
= X verkeers- 16 tm 17 /snorfiets cow
< snelheid deelnemers ;
° jaar Mator oW
c .
m | Zichtbaar- -
T i Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig deelnemers 24-59 jaar Grote _
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsbeinvioeding

4.2.6 Kinderen in de leeftijd 612 jaar

Vergeleken met andere leeftijdsgroepen overlijden er in Nederland betrekkelijk weinig
kinderen van €12 jaar in het verkeer. Ook vallen er relatief weinig slachtoffers oddee
doelgroep. Kinderen vormen als verkeersdeelnemers echter wel een kwetsbareegrogtien
dan ook onder de risicogroep kwetsbare en onervaren verkeersdeelne®aasom wil de
regio preventief blijven inzetten op deze doelgroep om kennis/houdinghligheden aan te
leren door het stimuleren van de volgende activiteiten:

1 Het bezoeken van de locaties waar in voorgaande jaren is deelgenomen aan het

LINE 2SO0 Www2y3af SNBY Ay H«pdredetNeréeeSWER 22N RS

nieuwe kinderdagverblipn en peuterspeelzaken zal door de
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onderwijsbegeleidingsdienst of een andere in de hand te nemen uitvoerder worden
gedaan.

1 Streven naab5 basischolen die actief deelnemen aan SCHOOL op SEEF, waarbij
gemeenten ook zelf actief de basisscholen benaderestienuleren hieraan deel te
nemen.

o Daartoe na drie jaren ondersteuninigor de Verkeersleerkraclite school
ontzorgen door per groep jaarlijks 1 praktijk verkeersles aan te blijven bieden
en taken in het kader van SCHOOL op SEEF op school uit te voeren

0 Pramoten/stimuleren van verkeersveiligheidslabels

o Vergroten ouderbetrokkenheid en het belang van oefenen door samen te
wandelen en te fietsen bij ouders onder de aandacht brengen (Voor ouders
zZijn er via SCHOOL op SEEF 'Oudertipkalenders' samengesteld enetgei
voor thuis.)

1 Stimulerenvan allebasisscholen voor deelname aan de Schoolbrengweek in de derde
week van september

9 Stimuleren inzet dode hoeklessen of VOMOldepasisscholen

1 Themamaand Veilige schoolomgeving onder de aandacht brengen van bak&sscho
(de campagn®nzescholen zijn weer begonne®ZWB) maakt hier onderdeel van uit)

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en
handhaving weergegeven.

Integraliteit
Afleiding Kwetsbare 0-4 jaar Voetganger Vel
Riid verkeers- - - —
cen deelnemers 4-12 jaar Fiets Fietsinfra
onder .
@ | invioed Onervaren 12-16 jaar Brom;. ETW
H . verkeers- 16tm 17 /snorfiets —
< Snelheid deelnemers ;
2 jaar Motor W
S | Zichtbaar- .
T i Ervaren 18-24 jaar Auto
heid
verkeers- -
Overig deelnemers 24-59 jaar Grote _
verkeersge- 60+ jaar voertuigen
drag ov
Innovatieve gedragsheinvioeding
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5  VERSTERKING VAN VERKEERSHANDHAVING

Ly FFyatdadAy3a 2L 6§KSYIFQa dzAdG {+xtHnonyY

Rijden onder invloed: Rijden onder invloed vergroot de kans op een ongeval aanzier
Snelheid in het verkeer: Een hogere snelheid vergoot het risico op een ongeval of d¢
ernst van de aflooplaarvan

Verkeersovertreders: Overtreding van de verkeersregels verhoogt de kans op een
ongeval

Om synergie tdereiken in de aanpak van verkeersveilighaidrken de regio Middetolland

en haar samenwerkingspartners integraal vanuit drie pijlers: gedrag, infrastructuur en
handhaving. Dit betekent dat de beleidscycli van de verkeersveiligheidspartners nog beter op
elkaarwordt afgestemd. Handhaving een vanzelfsprekend onderdeel van de plannen en
projecten van wegbeheerders. Daarom wordt ingezet op een verbeterde overlegstructuur.

5.1 TEAM VERKEER EN BASISTEAMS

In de regio MiddefHolland wordt verkeerstoezicht gehdan door het regionale Team Verkeer
en de eenheid Den Haag, samen met de basisteams vamgleeheerdersHet Team Verkeer
is binnen de politie het kennign expertisecentrum voor verkeer en verkeershandhaving.
Vanuit deze rol is het van belang de verlimgimet de basisteams verder te versterken.

Team Verkeer

Elke regionale eenheid van de politie heeft een Team Verkeer. Deze houdt zich naast algemene
verkeershandhaving ook bezig met handhaving van specifieke verkeerswetgeving. Het Team
Verkeer handelt samen met het onderdeel Ongevallenanalyse van de Forensische Opsporing

¢ ook complexe en ernstige ongevallen af op de wegen die door het werkgebied van hun
eenheid lopen. Team Verkeer ondersteunt de basisteams waar nodig bij de advisering van
wegbeheerdes.

Basisteams

De basisteams zijn verantwoordelijk voor de basispolitietaken: de openbare orde handhaven,
criminaliteit bestrijden, strafbare feiten opsporen en hulpverlenen bij nood. Ook de
verkeershandhaving is een basistaak van de politie. Daarnaadelgmze ongevallen af en
adviseren ze devegbeheerderover verkeersbesluiten.

5.2 HANDHAVINGSPRIORITEITEN VASTLEGGEN

Regionale prioriteiten

Voor zowel de basisteams als de Teams Verkeer hebben de VARAS feiten prioriteit binnen de
verkeershandhaving. Daarlgfat het om Verkeersveelplegers, Afleiding, Rood licht,

1f O2K2f K RNUzZ3a Sy {yStKSAR® 5FFNYIFFad A& SNI NHzA Y
campagnekalendeHet Team Verkeer baseert haar regionale prioriteiten op het Regionale

Handhavingsplan Verkeelie jaarljks wordt geactualiseerierin staat beschreven welke
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vormen van handhaving de politie in hun regio inzet en waar de accenten liggen. Ook wordt
hierin globaal aangegeven waar er wordt gehandhaafd.
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Drugs

Verkeers Afleiding Snelheid

Veelpleger

Afbeelding 5.1 VARAS feiten

Lokaleprioriteiten

Lokaal kunnen ook andere of aanvullende keuzes worden gemaakt. Te denken valt aan extra
toezicht op verkeerssituaties rond basisscholen. Voor de basisteams worden die keuzes
idealiter bepaald in het Integraal Veiligheidsplan vamagbeheerde. Niet iedere
wegbeheerdein de regio beschikt echter over een dergelijk Integraal Veiligheidsplan.
Waardoor de basisteams in de praktijk eerder in de waan van de dag werken. De regio wil
wegbeheerderstimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast tgdeen in een Integraal
Veiligheidsplan.

Wegbeheerderstimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast te leggen in het Integraal
Veiligheidsplan.

5.3 STRUCTUREEL OVERLEG STIMULEREN

Effectieve verkeershandhaving vraagt om structureel overleg tussen gemeegit, re

provincie, openbaar ministerie en politie. Desondanks gebeurt dat in de praktijk lang niet altijd.
Waar het in de ene gemeente al jaren vanzelfsprekend is, staat verkeershandhaving in andere
gemeenten lang niet altijd op de vaste overlegagenda. Tobkt van wezenlijk belang om
hierover regelmatig met elkaar in gesprek te gaan: waarop wordt gehandhaafd, waarom, waar
en hoe? En: hoe kunnen we handhaving en andere maatregelen zoals infrastructuur,
voorlichting en educatie goed op elkaar afstemmen?

Enlele voorbeelden zijn:
1 inzet van BOBeams bij alcoholcontroles door de politie (politiebreed);

1 controle op drugsgebruik in het verkeer (inclusief lachgas);
9 FASGAOSNI AOKGAYIA&AOFYLI IYS Wi tlb Ay KSG R2y1SND
9 Tt SARAYIaAOhQLIWBEYEA®atSASY a20A1f YSRALF 356 NHzA

met politie.

De komende jaren wil de regio Middétolland de volgende overlegstructuren stimuleren en
aanjagen.
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Regionaal Uitvoeringsoverleg MiddeHolland

Genodigden:

Doel

Frequentie
¢KSYI Qa R
orde komen tijdens
het overleg

Lokaal

Aanspreekpunt vanuit regio Midderolland, maatschappelijke
organisaties (VVN, ANWB), Verkeersspecialist van de politie in ¢
regio, een woordvoerder vanuit de hulpdiensten, RON.Ook
vertegenwoordigers vade wegbeheerdeen het OM kunnen
aanschuiven.

het effect van verkeershandhaving versterken door een verbeter
samenwerking tussen de betrokkenen tot stand te brengen en
elkaars kwaliteiten beter benutten.

Eens per kwartaal

1 Aanvragen voor handhaving vanuit de basisteams
langslopen en afwegingscriteria inzichtelijk maken;

1 Infrastructuur of educatiemaatregelen en prioriteiten op
het gebied van handhaving langlopen en gezamenlijk
bepalen of maatregelen of acties integit&unnen worden
opgepakt;

1 Afstemmen databronnen om de analyse voor risico
gestuurde handhaving verder te verbeteren;

1 Regionale afspraken maken ten aanzien van
handhavingsactiviteiten, vb. afspraken omtrent de inzet
gy 1SYGS1TSYKSN) SyyAay3aol

1 Terugkoppeling bevindingen uit lokale overleggen en
zoeken naar gemeenschappelijkheden die vragen om
regionale afstemming;

1 Bespreken mogelijkheden om een koppeling te maken
tussen handhaving met regionale of provinciale campag!
en voorlichting

Gemeentelijk handhavingsoverleg

Genodigden:

Doel

Frequentie
¢KSYl Qa R»
orde komen tijdens
het overleg

Verkeersspecialist van de politie in de regio, de woordvoerder va
het betreffende basisteam, de beleidsmedewerkers en de
verantwoordelijke wethouder.

Afspraken maken over de rol van handhaving binnen het
gemeentelijke verkeersveiligheidsbelesd dat van HHSKVaarop
gaan we handhaven, waarom, waar en hoe? Conform
handhavingsafspraken gemaakt in SPV verband (zie brochure
Kenniscentrum SPV en leaflet 30 km handhaving).
Structureelminimaal drie maal per jaar, of vaker op verzoek.
Elkewegbeheedewoert een inventarisatie uit naar knelpunten op
het gebied van verkeersveiligheid en infrastructuur. Dat gebeurt |
voorkeur op basis vagen SP¥isicoanalyse en data over recente
ongevallen, aantallen slachtoffers, gemeten snelheden,
infrastructuur, klachten van burgers et cetera.
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Knelpunten worden besproken en afspraken over
YIFGNBISE Sy O0AYTFNI &aidNHzOG dz
wedSy Qs @22NI AOKiAy3I Sy SR
politietoezicht en-handhaving worden gemaakt en
vastgelegd;

Bespreken herinrichtingen aan de hand van een voorlop
ontwerp. Aandacht voor betrokkenheid van de politie
conform BABW en hulpdiensten aaettbegin van het
ontwerpproces. Alleen dan kunnen eventuele benodigde
aanpassingen tijdig worden geconstateerd en nog worde
meegenomen in het vervolgproces.

Afspraken worden jaarlijks geévalueerd. Er wordt hierbij
teruggekoppeld welke politiecontroles hben
plaatsgevonden, welk effect dit heeft gehad op de
verkeersveiligheid (vb. gereden snelheden,
ongevallencijfers) en welke andere afspraken zijn
nagekomen. Voor acties die nog niet zijn opgepakt, worc
nieuwe afspraken gemaakt en verantwoordelijken
aangewezen.

In het UVP van de provincie is opgenomen dat ook in het Provinciaal Verkeer en Vervoer

Beraad (PVVB) er meer aandacht gevraagd wordt voor verkeersveiligheid. In dit overleg hebben

ook vertegenwoordigers van politie en OM zitting.

Daarnaast walt in het UVP gesproken over de wens om een Regionale Road Safety Board in te

richten waarin alle maatschappelijke partijen rond verkeersveiligheid aan tafel worden

gevraagd. Deze Board zal vervolgens in gelegenheid worden gesteld om de verbindingrite make
met de bestuurders in het PVVB. Een concrete invulling moet nog worden gegeven aan deze

ambitie.
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6 BEGROTING

6.1 BESCHIKBARE MIDDELEN

Er zijn verschillende bronnen van financiering voor de maatregelen die uitgevoerd gaan worden
op het vlak van verkeersveiligheid.

Middelen voor Veilige regionale infrastructuur (hoofdstuk 3)

Subsidieregeling Mobiliteit 2017 paragraaf 2 (SRM 82) van RrevdnidHolland

Ten behoeve van de uitvoering van de projecten die genoemd zijn in hoofdstuk 3 Veilige
regionale infrastructuur staat de Subsidieregeling Mobiliteit 2017 (SRM) van Provincie Zuid
Holland ter beschikking. Vanuit 82 van de SRM kunnen wegbeheerders subsidiagen voor
regionale of lokale infrastructuurprojecten gericht op verkeersveiligheid (Duurzaam Veilig
maken van wegen). De regio faciliteert jaarlijks de verdeling van deze subsidiemiddelen.
Wanneer de wegbeheerders eenmaal overeenstemming hebben @/eedleling (circa 1,2
miljoen euro per jaar) dan wordt namens de wegbeheerders steeds een regiovoordracht
gedaan bij de provincie. Na goedkeuring door de provincie kunnen de wegbeheerders
vervolgens op hun beurt direct een subsidieaanvraag doen bij dérpmie.

Middelen voor Verkeerseducatie efvoorlichting (hoofdstuk 4)

Gedragsbeinvioeding SRM paragraaf 11 (SRM §11)

5S NB&B 3 A Haland kuyinerysdbside aanvragen voor projecten gericht op

gedragsbeinvloeding ter bevordering van de verkeersveilgbe grond van 8§11 van de SRM.
VoorregioMidded 2f f YR A& SSy YLl EAYdzY -bakhikbadRVvo&o SRNI 3 gt
de periode 20222024. Een deel wordt aangewend voor de regionale gedragsbeinvioedende

activiteiten uit het voorliggende uitvoeringspnamma verkeersveiligheid. Het gaat dan om de

activiteiten uit Hoofdstuk 4 Verkeerseducatie @2 2 NI A OKG Ay 3Id 5FF-NI T+t Ay (3
voor gebruikt worden. Het restant, ongeveer 2,5 ton euro, zal door de wegbeheerders zelf in

aanvulling op wat al régnaal gedaan wordt, lokaal ingezet worden lokale activiteiten gericht

op gedragsbeinvioeding.

Actualisering SRM in 2022

Naar verwachting zal Provincie Z#idlland in 2022 de SRMgeling actualiseren. Het is te
verwachten dat integraliteit en risicostimg, met het oog op het SPV 2030, daarin meer

beloond zullen worden en dat de paragrafen 2 (infra) en 11 (gedrag) meer met elkaar verweven
zullen worden.

De regio zal zijn eigen aanpak voor de verdeling en voordracht van subsidie daar
vanzelfsprekend opanpassen. Op grond van het nu voorliggebitgoeringsprogramma ligt

het in de verwachting dat de eigen verdeelsystematiek dan ook meer integraliteit en een risico
gestuurde aanpak zal gaan bevorderen.
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Andere subsidiemogelijkheden

Mogelijkheden voordxterne) financiering die tijdens de duur van dit programma
voorbijkomen, zullen wanneer die passen en bijdragen aan de doelen van de RPV, aangegrepen
worden om de ingezette koers te versterken.

Denk aan de Impulsregeling voor verkeersveiligheid van fletRar in het kader van het SPV
2030 landelijk een half miljard euro beschikbaar is gesteld voor een periode van 10 jaar. Een
aantal wegbeheerders heeft reeds gebruik gemaakt van de eerste tranche die vorig jaar
beschikbaar was. De komende jaren zullereen strenger worden en zullen naar
verwachting integraliteit en risicosturing nadrukkelijker vereist zijn. Voorliggend
Uitvoeringsprogramma kan de wegbeheerders helpen bij de onderbouwing van die
subsidieaanvragen.

Eigen middelen

Voor de financierig van het Regionaal Uitvoeringsprogramma 2@224 zijn zoals hiervoor
beschreven, voor de komende jaren financiéle middelen beschikbaar uit subsidies.

Bij de subsidie die verleend wordt door provincie en Rijk wordt in bijna alle gevallen gevraagd
om eenbijdrage van de subsidieaanvrager in de vorm van een eigen bijdrage.

Gemeenten en waterschap

De wegbeheerders kunnen subsidiabele infraprojecten gericht op verkeersveiligheid opvoeren
voor subsidiering uit SRM 82. Zij zorgen dan voor de benodigde cdériagc

Daarnaast voeren zij ook kleine gedragsbeinvioedende projecten uit. Bijvoorbeeld ter flankering
van infraprojecten zoals de herinrichting van een schoolomgeving. Die lokale
gedragsbeinvloedingsprojecten worden meegenomen met de subsidieaanvradg vegio

voor hetRegionaalUitvoeringsprogramma/erkeersveiligheid 2022024 op grond van SRM

§11. De wegbeheerders nemen de cofinanciering van die kleine activiteiten mee in hun eigen
begroting.

Regio

Bij de SRM kan de subsidiebijdrage variéren afhankelijk van het soort activiteit en de doelgroep
van 3% tot 100% van de subsidiabele projectkosten. In grote lijnen kan gesteld worden dat
activiteiten die gericht zijn op gedragsbeinvloeding van jongeren voor 75% gesubsidieerd
kunnen worden.

Dit betekent voor de gedragsbeinvioedingsprojecten die al®reggevoerd worden in

hoofdstuk 4 van het regionaal uitvoeringsprogramma dat er nog een bijdrage nodig is vanuit de
deelnemende wegbeheerders: de regiogemeenten van Middehand en het
Hoogheemraadschap van Schieland en Krimpenerwaard (HHSK).

De eigen riddelen van de RPV worden gevormd door de jaarlijkse bijdragen van de gemeenten
en van het waterschap, aan de RPV. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en vervoer van
regio MiddenHolland heeft in het bestuurlijk overleg van 12 juli ingestemd metjeariijkse

eigen bijdrage van 23 cent per inwoner voor de uitvoering van de

gedragsbeinvioedingsactiviteiten uit iA G @2 SNA Y 32 LINR AN YYI dedroSG 11 {Y

per jaar bij.
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Daarnaast wordt voor de periode 202D24 gebruik gemaakt van de in gagio beschikbare
0Sa0GSYYAYy3IaNBaSNYS @202 bedragivas b&sgedd vooPHesgionaal o n dn T 1 X
ActieprogrammalVerkeersveiligheid 202@021. Door de gevolgen van de coronapandemie zijn

minder activiteiten uitgevoerd dan voorgenomen, 0.a. omda¢! scholen gesloten zijn

geweest vanwege de verschillende latdwns. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en

vervoer heeft ermee ingestemd om het bestuur van de regio te verzoeken deze middelen te

blijven inzetten voor hetzelfde doel in 202P24,de uitvoering van de activiteiten uit het
Uitvoeringsprogramma/erkeersveiligheid 2022024.

6.2 STIMULERING

Stimulering gemeentelijke verkeersveiligheid
De regio MidderHolland wil haar wegbeheerders stimuleren om proactief aan de slag te gaan
met verkeerseiligheid.

Gevraagd wordt dat de wegbeheerders bij de aanvraag aangeven op welke manier de
maatregel bijdraagt aan een verbetering van de verkeersveiligheid. Zij kunnen dit onderbouwen
vanuit de risicogestuurde aanpak (vb. historisch ongevallenbeeld en/of afwijkomda

geldende richtlijnen en standaarden).

DSRNY 3Y @Gly KSiG G2GF1t 0SaOKA]10INB adzodARASOSRNI
957.605;A & € Fnodiglm gegzamenlijk de regionale activiteiten uit Hoofdstuk 4 uit te

voeren. Het restantdn ingezet worden voor lokale activiteiten gericht op

gedragsbeinvlioeding. Om lokaal verkeersonveilige situaties aan te pakken, kunnen de

wegbeheerders relatief kleine gedragsbeinvioedende maatregelen opvoeren. Deze worden

meegenomen met de regionale aaaag voor subsidie voor hélitvoeringsprogramma 2022

2024,

Infra: bij de jaarlijkse voordracht van infraprojecten in het kader van SRM 82 zal eveneens
gestimuleerd worden dat projecten onderbouwd bijdragen aan de verkeersveiligheid.

Projecten die onderbawd bijdragen aan de verkeersveiligheid wil regio Middétolland
stimuleren.

Stimuleringsbijdragen integrale aanpak

De regio beloont voorstellen die inzetten op een combinatie van infrastructurele maatregelen
en handhaving en/of educatie, bijvoorbeeld hetliseren van een schoolzone of schoolroute

in combinatie met het stimuleren van ouders om met de fiets te komen en/of de controle op
F2dzi LI NJ SSNRSNER R22NJ . h! Qao

De regio MidderHolland stimuleert maatregelen die gericht zijn op een combinatie tussen
infrastructuur, handhaving en educatie.

Stimuleringsbijdrage kwetsbare verkeersdeelnemers

In de regio MidderHolland vallen veel slachtoffers onder kwetsbare verkeersdeelnemers. Met
kwetsbare verkeersdeelnemers bedoelen we voetgangers, fietsers en (elbktrisc
gemotoriseerde tweewielers. Zij nemen relatief onbeschermd deel aan het verkeer en hebben
per definitie een hogere kans om slachtoffer te worden in het verkeer. Vanwege de broosheid
van kinderen en ouderen geldt dat deze groepen extra kwetsbaar zigio RedderrHolland

45



L X 1 ]
— DTV
o o 0
Regio Midden-Holland

CONSULTANTS
maakt een punt van nul.nl

stimuleert vooral maatregelen die gericht zijn op het verminderen van de

@GSN) SSNEGSAt AIKSARANRAAO2Q4 ©@22NJ RST S OSNJ] SSNAR
verkeersdeelnemers en gemotoriseerd verkeer elkaar kruist of mengt. @alles kwetsbare

risicogroepen samen. Bijvoorbeeld zwakke verkeersdeelnemers (ouderen, kinderen) en een

kwetsbare vervoerswijze (fiets, lopen, scooter). Die 'dubbel' kwetsbare doelgroepen zouden

extra focus kunnen krijgen door middel van extra subsidie.

N>

Bij de eerder genoemde verdeling van infrastructuursubsidies op grond van 82 (infra, Duurzaam
+SAt A0 62NRG Ayl SO 2L WRdzoo6St 1 6SGaolNBQ R2St 3N

De regio MidderHolland stimuleert maatregelen voor de kwetsbare verkeersdeelnemers. ‘

6.3 BUDGET HOOFD3 4 VERKEERSEDUCATIE EN VOORLICHTING

De maatregelen die uitgevoerd gaan worden in de komende 3 jaar zijn op basis van de huidige
subsidieregelingen nu nog grofweg in te delen in twee categorieén: infra en gedrag. De
subsidieaanvragen volgen nu nog depe De subsidieregelingen zullen in de komende jaren
waarschijnlijk naar elkaar toe groeien vanuit de integrale aanpak waar de betrokken instanties
voor staan.

Gemeenten gaan infrastructuur projecten uit hoofdstuk 3 Veilige regionale infrastructuur ter
hand nemen. Zij maken daarbij zo mogelijk gebruik van eventuele volgende tranches als vervolg
op de Impulsregeling verkeersveiligheid van het Rijk. Daarnaast staan voor infra middelen
beschikbaar vanuit SRM 82 van Provincie-Hotland. Regio Middehlollard doet namens de
wegbeheerders de voordracht, wegbeheerders vragen daarna zelf de subsidie aan.

Vanuit ditUitvoeringsprogramma zetten de wegbeheerders zich in om de infraprojecten die zij
uitvoeren integraal op te pakken door daarbij handhaving en gestraigvioeding te

betrekken. Zij spannen zich er voor in dat de inzet versterkend werkt met de
gedragsbeinvioedende activiteiten die op regionaal vlak worden uitgevoerd. Daarnaast hebben
zij de mogelijkheid om lokaal de infraprojecten te flankeren met ggsativiteiten vanuit SRM
§11.

Via de regio wordt uitvoering gegeven aan Hoofdstuk 4 vablitliberingsprogramma
Verkeerseducatie en Voorlichting. De regio doet daarvoor een subsidieaanvraag bij de provincie
op basis van de provinciale subsidieregeliagaht op gedragsbeinvioeding, SRM §11. De regio
zal bij die subsidieaanvraag ook de lokale gedragsbeinvioedingsprojecten van de
wegbeheerders betrekken die zij aanvullend uitvoeren, bovenop wat regionaal gedaan wordt.
Denk hierbij dan bijvoorbeeld aan klke flankerende gedragsbeinvioedende activiteiten

rondom een schoolomgeving die ook infrastructureel aangepakt wordt.

Financieel

Voor de financiering van dit meerjarenplan zijn voor de komende jaren financiéle middelen
beschikbaar. De eigen middelen van de RPV worden gevormd door de jaarlijkse bijdragen van
de gemeenten en van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenesamaaiel

RPV. Verder is er de aanvullende bijdrage uit de regionale Bestemmingsreserve Verkeer
Algemeen, waarin een bedrag is opgenomen dat geoormerkt is voor het vigerende
Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid 262021.
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Daarnaast maakt de RPV voor dehciering van dit meerjarenplan gebruik van de
subsidiegelden voor gedragsbeinvioeding van de ProvincieHalidnd. Deze gelden komen uit
het subsidieprogramma Mobiliteit 2017 waar in paragraaf 11 door Provincietlidnd
middelen zijn aangewezen engedragsbeinvioeding.

Meerjarenbegroting 2022024

Op de volgende pagina is de meerjarenbegroting 20224 weergegevexan de
gedragsbeinvioedende activiteiten die de regio gaat uitvoektiarin is per thema en per

doelgroep een deelbegroting opgenomen per jaar. Aan de hand van een jaarlijkse evaluatie kan
deze begroting de komende jaren nog aangepast worden.

Het bestuulijk overleg verkeer en vervoer heeft ingestemd met een eigen bijdrage van de
gemeenten van 23 cent per inwoner en voor HHSK van 3.200 euro.

Uitgaande van deze bijdrage kan dan gerekend worden met een totale eigen bijdrage van de
RPVendusvanderegio,y Hnmdmnn AYs2ySNB E ensHo I ppdnpo
bij van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard van jaarlijks 3.200 euro.

In totaal is er dus 58.653 euro aan cofinanciering beschikbaar per jaar.

De inzet zoals beschrevamhet Uitvoeringsprogramma zou uitkomen op 303.000 euro in 2022,
290.500 euro in 2023 en tenslotte 320.000 euro in 2024. Met behulp van de subsidiering vanuit
de Provincie (235.125, 228.875 en 243.625 euro in respectievelijk in de period@B2R, zou
daarmee de gevraagde cofinancieringsbijdrage vanuit de RPV 67.875, 61.625 en 76.375 euro
zijn.

In de periode 2022024 zal voor 913.500 euro aan activiteiten uitgevoerd worden. De

provincie draagt daar door verstrekking van subsidie ca. 77% aan bij. belesgders

betalen hier per saldo het verschil 23%, zijnde 205.875 euro. Uiteraard onder voorbehoud van
instemming door de provincie met hélitvoeringsprogramma en de subsidieaanvraag.

Ondanks de subsidie van de provincie en de eigen bijdrage vamusegeen en HHSK zou er
jaarlijks een tekort zijn. De dekking wordt door het bestuurlijk overleg rond gemaakt door
wederom de Bestemmingsreserve Verkeer Algemeen aan te wenden. In de
Bestemmingsreserve Verkeer Algemeen is een aan verkeersveiligheid gekiobediag
opgenomen, dat voortkomt uit eerdere jaren. Voor het vigerende uitvoeringsprogramma 2020
2021 is daarin een geoormerkt bedrag gereserveerd van 29.500 euro. De totale waarde van de
bestemmingsreserve is 30.077 euro. Aanvullend op de eigen bijérage provinciale subsidie
stemt het bestuurlijk overleg ermee in omzkresterende middelen uit de regioreserve

Verkeer Algemeen wederom in te zetten voor dit doel in de komende periode. Hiertoe zal na
vaststelling van dit Uitvoeringsprogramma een vekzgericht worden aan het Algemeen
Bestuur van de regio.

Wanneer de volledige bestemmingsreserve meegeteld wordt met de kasstromen voor de
komende drie jaren dan is het volgende beschikbaar aan middelen:

Inkomsten: 3x(55.453+3.200) + 30.077 = 206.038 euw.

Uitgaven: 67.875 + 61.625 + 76.375 = 205.875 euro.
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