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SAMENVATTING 

Dit Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en 

aanpak de regio Midden-Holland in de periode 2022-2024 en volgende jaren uitrolt voor een 

daling van het aantal verkeersslachtoffers. De regio zet hierbij in op een integrale 

risicogestuurde aanpak, ǿŀŀǊōƛƧ ŘŜ ƪƻǇǇŜƭƛƴƎ ǿƻǊŘǘ ƎŜƭŜƎŘ ǘǳǎǎŜƴ ŘŜ о 9Ωǎ 

ό9ƴƎƛƴŜŜǊƛƴƎκLƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǳǊΣ 9ŘǳŎŀǘƛƻƴκŜŘǳŎŀǘƛŜ Ŝƴ 9ƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘκƘŀƴŘƘŀǾƛƴƎύ Ŝƴ ŘŜ ǘƘŜƳŀΩǎ 

zoals opgenomen in het SPV 2030. Deze aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen, 

door dáár maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en het meeste effect hebben. 

Het Uitvoeringsprogramma vormt voor de wegbeheerders in de regio Midden-Holland een 

basis om de integrale risicogestuurde aanpak op lokaal niveau gemotiveerd uit te werken. 

Daarbij wordt gestreefd naar een gezamenlijke richting voor de aanpak van de lokale 

verkeersveiligheid. Gezamenlijk werken aan dezelfde ambitie: wij maken een punt van nul. 

Op basis van bestaande beleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden van het 

RPV Midden-Holland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn onderstaande 

speerpunten en risicogroepen opgesteld.  

Binnen het thema Ψ±ŜƛƭƛƎŜ Ǌegionale infrastructuurΩ zet de regio in op de volgende speerpunten:  

¶ Veilige fietsinfrastructuur 

¶ Verkeersveilige woonwijken 

¶ Uniforme verkeersveilige schoolomgeving 

¶ Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers 

¶ Reguleren van groot en zwaar vrachtverkeer in de kernen 

¶ Veilige 60 km/uur wegen 

¶ Op de voet volgen van landelijke ontwikkelingen (Motie 30 km/u binnen de bebouwde 

kom, ADAS-toepasssing, LEV-kader) 

Het is hierbij van belang dat de infrastructuur intuïtief gedrag uitlokt. Dit houdt in dat de 

weggebruiker aan de hand van de inrichting kan waarnemen en begrijpen wat er van hem/haar 

wordt verwacht en dit uit kan en wil voeren (human factors). 

Binnen het thema Ψ±erkeerseducatie en voorlichtingΩ zet de regio met behulp van 

gedragsbeïnvloeding in op de volgende risicogroepen:  

¶ Basisschoolleerlingen (0-12 jaar) 

¶ Middelbare scholieren (12-16 jaar) 

¶ Jong beginnende bestuurder (16 t/m 17 jaar) 

¶ Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar) 

¶ Ervaren bestuurders (25 t/m 59 jaar) 

¶ Ouderen (60 jaar en ouder) 

Regio Midden-Holland stelt als doel dat de activiteiten gericht op gedragsbeïnvloeding 

(Education) steeds in samenhang worden bezien met handhaving (Enforcement) en 

infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als de maatlat voor de keuze van het 

ŀŀƴōƻŘ ŀŀƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ Ŝƴ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘŜƴΦ 
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De regio zet binnen het thema Ω±ŜǊǎǘŜǊƪŜƴ Ǿŀƴ ǾŜǊƪŜŜǊǎhandhavingΩ in op de volgende 

speerpunten:  

¶ Wegbeheerders stimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast te leggen in het 

Integraal Veiligheidsplan. 

¶ De regio Midden-Holland wil de volgende overlegstructuren stimuleren en aanjagen: 

o Regionaal Uitvoeringsoverleg Midden-Holland(regionaal) 

o Handhavingsoverleg Handhaver -  wegbeheerder (lokaal) 

In figuur 1 op de volgende pagina is de integraliteit van infrastructuur, educatie en handhaving 

weergegeven.  

Om de genoemde doelen te bereiken wil de regio Midden-Holland haar wegbeheerders 

stimuleren om proactief en risico-gestuurd aan de slag te gaan met verkeersveiligheid. Bij de 

verdeling van verkeersveiligheidssubsidies zal wegbeheerders gevraagd worden om de 

projecten te onderbouwen op hun bijdrage aan de verkeersveiligheid. Daarnaast beloont de 

regio voorstellen die inzetten op een combinatie van maatregelen tussen infrastructuur, 

handhaving en educatie. Ook stimuleert de regio Midden-Holland vooral maatregelen die 

ƎŜǊƛŎƘǘ ȊƛƧƴ ƻǇ ƘŜǘ ǾŜǊƳƛƴŘŜǊŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ ǾƻƻǊ ƪǿŜǘǎōŀǊŜ 

verkeersdeelnemers. 

Tot slot wordt dit uitvoeringsprogramma aan het einde van de looptijd geëvalueerd. Zo kan 

bekeken worden of de maatregelen inderdaad zijn uitgevoerd, het budget voldoende was en 

hoe het inmiddels staat met de verkeersveiligheid. Die informatie is essentiële input voor een 

nieuw Uitvoeringsprogramma.  
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Figuur 1. integraliteit van infrastructuur, educatie en handhaving  
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1 INLEIDING 

1.1 AANLEIDING 

In 2018 is een nieuwe aanpak ontwikkeld om de toenemende verkeersonveiligheid in 

Nederland aan te pakken: het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030; Veilig van deur tot deur 

(vanaf hier: SPV 2030). Het SPV 2030 is sinds 2020 het landelijke verkeersveiligheidsbeleid. 

Hierin hebben onder meer het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat en van Justitie en 

Veiligheid, de provincies en de gemeenten hun gezamenlijke visie op een nieuwe aanpak van de 

verkeersveiligheid vastgelegd om een trendbreuk te bewerkstelligen. 

Het perspectief in het SPV 2030 is veranderd van een jarenlange reactieve aanpak op basis van 

ongevallen naar een prƻŀŎǘƛŜǾŜ ŀŀƴǇŀƪ ƻǇ ōŀǎƛǎ Ǿŀƴ ǊƛǎƛŎƻΩǎΦ 5Ŝ ƴŀŘǊǳƪ ƭƛƎǘ ƻǇ ƘŜǘ ǾŜǊȊŀƳŜƭŜƴ 

Ŝƴ ŀƴŀƭȅǎŜǊŜƴ Ǿŀƴ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŜ ƻǾŜǊ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ƛƴ ƘŜǘ ǾŜǊƪŜŜǊ ŘƛŜ ŜǊ ƴǳ ȊƛƧƴ ƻŦ ȊƛŎƘ ƛƴ ŘŜ ƴŀōƛƧŜ 

toekomst kunnen voordoen. Door vooraf een inschatting te maken van een risico en deze 

risico-indicator meetbaar te maken, kunnen we preventief actie nemen op basis van gerichte 

maatregelen. Deze nieuwe, proactieve werkwijze in het verkeersveiligheidsdomein wordt de 

risicogestuurde aanpak genoemd. 

Op dit moment is in de regio Midden-Holland al een uitvoeringsprogramma beschikbaar. Dit 

uitvoeringsprogramma loopt tot 2021. Er is behoefte aan een nieuw uitvoeringsprogramma 

voor de korte termijn (2022-2024). Waar het huidige uitvoeringsprogramma hoofdzakelijk 

voorlichtings- en educatieprojecten beschrijft, is de behoefte ontstaan om het 

uitvoeringsprogramma te integreren met het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-

Holland 2021-2031 van de provincie Zuid-Holland, het meerjarenprogramma van het ROV Zuid-

Holland en het RVVP dat parallel hieraan geactualiseerd wordt. Hiermee wordt gekomen tot 

een integrale strategie en aanpak waarbij de koppeling wordt gelegd tussŜƴ ŘŜ о 9Ωǎ Ŝƴ ŘŜ 

ǘƘŜƳŀΩǎ Ȋƻŀƭǎ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ƛƴ ƘŜǘ {t± нлолΦ Gezamenlijk voor dezelfde ambitie: wij maken een 

punt van nul. 

1.2 DOEL VAN HET UITVOERINGSPROGRAMMA 

Dit Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid beschrijft in hoofdlijnen welke strategie en 

aanpak de regio Midden-Holland in de periode 2022-2024 en volgende jaren uitrolt voor een 

daling van het aantal verkeersslachtoffers. De regio zet hierbij in op een integrale 

risicogestuurde aanpak. Deze aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen, door dáár 

maatregelen te treffen waar de risico's het grootst zijn en deze het meeste effect hebben. Het 

Uitvoeringsprogramma vormt voor de wegbeheerders in de regio Midden-Holland een basis om 

de integrale risicogestuurde aanpak op lokaal niveau gemotiveerd uit te werken. Daarbij wordt 

gestreefd naar een gezamenlijke richting voor de aanpak van de lokale verkeersveiligheid.  

1.3 KADER 

Het regionale verkeersveiligheidsbeleid is uitgewerkt in een programma met maatregelen voor 

de periode 2022-2024 in het Regionaal uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid. Deze 

maatregelen worden de komende jaren gerealiseerd om de verkeersveiligheid in de regio 

Midden-Holland te verbeteren, met als doel het aantal verkeersdoden en ernstige 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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verkeersgewonden te verminderen. Dit programma bestaat uit maatregelen om de 

infrastructuur verkeersveiliger in te richten, verkeerseducatie, campagnes, handhaving en 

activiteiten op het gebied van lobby, onderzoek en samenwerking. Het programma is tot stand 

gekomen in overleg met wegbeheerders en maatschappelijke verkeersveiligheidspartners 

(VVN, ANWB, Fietsersbond) en wordt tweejaarlijks geactualiseerd. 

De regio Midden-Holland zet in lijn met het landelijke SPV 2030 in op een risico-gestuurde 

aanpak en heeft de ambitie samen met haar wegbeheerders en maatschappelijke partners 

ƳŀȄƛƳŀƭŜ ƛƴǎǇŀƴƴƛƴƎ ǘŜ ƭŜǾŜǊŜƴ ƻƳ ȊƻǾŜŜƭ ƳƻƎŜƭƛƧƪ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ǿŜƎ ǘŜ ƴŜƳŜƴ ŘƻƻǊ ƘŜǘ ǾŜǊōŜǘŜǊŜƴ 

van wegen én het beïnvloeden van menselijk gedrag.  

Uitwerken van een regionale governancestructuur 

De risicogestuurde aanpak is erop gericht om ongevallen te voorkomen, door dáár maatregelen 

ǘŜ ǘǊŜŦŦŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ƘŜǘ ƎǊƻƻǘǎǘ ȊƛƧƴ Ŝƴ ŘŜȊŜ ƘŜǘ ƳŜŜǎǘŜ ŜŦŦŜŎǘ ƘŜōōŜƴΦ  

Samenwerking in de regio ς en een daarop toegeruste governance ς vraagt om: 

¶ Een definitie van de specifieke regionale opgave waar partijen zich in kunnen vinden; 

¶ Commitment op de daarvoor benodigde inspanningen en te leveren (financiële) 

bijdragen; 

¶ Een stimulerende rol om: 

o de samenwerkende wegbeheerders te stimuleren; 

o de samenwerkende wegbeheerders te verbinden; 

o soms ook de samenwerking aan te jagen; 

o ervoor te zorgen dat iedereen mee blijft doen. 

Voor een goede regionale governance is goede communicatie belangrijk. Het vraagt ς 

luisterend naar elkaars belangen ς om het delen, het organiseren en het borgen van elkaars 

behoefte. Het goede gesprek helpt te ontdekken hoe je daarop samen kunt inspelen. Een 

verbeterde governancestructuur is dan ook bepalend voor het succes in de verwezenlijking van 

de in dit uitvoeringsprogramma gestelde doelen. Het inrichten van een goede regionale 

governance-structuur dient prioriteit te hebben. 

Integrale aanpak 

Uit onderzoek van het Nederlands Instituut Verkeersveiligheid is bekend dat circa 98% van de 

verkeersongevallen een gevolg is van een mismatch van menselijk gedrag en aanwezige 

infrastructuur. Om synergie te bereiken in de aanpak van verkeersveiligheid werken de regio 

Midden-Holland en haar samenwerkingspartners nog meer integraal vanuit drie pijlers: gedrag, 

infrastructuur en handhaving. Dit betekent dat de beleidscycli van de 

verkeersveiligheidspartners nog beter op elkaar worden afgestemd. Handhaving moet de 

komende jaren een vanzelfsprekend onderdeel zijn in de plannen en projecten van 

wegbeheerders. Daarom wordt ingezet op een verbeterde overlegstructuur. Ook zet de regio in 

op lokale borging van verkeershandhaving. Verder wordt bij de beoordeling van ingediende 

projecten voor subsidie standaard getoetst op de mate waarin de drie pijlers elkaar kunnen 

versterken. 
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Stimuleren omgevingsgericht werken 

Elke wegbeheerder in Midden-Holland heeft zijn eigen identiteit, dynamiek en 

veiligheidskwesties. Het is belangrijk om hier rekening mee te houden en maatwerk is daarbij 

een belangrijk uitgangspunt. Omgevingsgericht werken wordt vanuit de regio de komende 

jaren gestimuleerd en ondersteund. Inwoners en ondernemers kunnen met 

verkeersveiligheidspartners uit de regio in gesprek en bespreken de problematiek, waarna ze 

gezamenlijk een invulling geven aan de aanpak en betrokken zijn en blijven bij de uitvoering van 

de aanpak. Hiermee vindt er een betere aansluiting plaats bij de ontwikkeling van 

gebiedsprogramma's. De regio stimuleert inwoners en ondernemers actief om deel te nemen 

aan hiervoor in het leven geroepen overlegstructuren, waarin betrokkenen actief kunnen 

aangeven wat zij belangrijk vinden op het gebied van verkeersveiligheid.  

Kaderstellend beleid voor de samenwerkende wegbeheerders 

De verschillende wegbeheerders (gemeenten en hoogheemraadschap) zijn zelf 

verantwoordelijk voor de verkeersveiligheid van hun eigen infrastructuur. In regionaal verband 

heeft in 2020 een regionaal onderzoek plaatsgevonden naar de verkeersveiligheid van deze 

infrastructuur en is ook op ambtelijk niveau een aantal prioriteiten vastgesteld. Naast de 

aanpak van infrastructuur hebben de wegbeheerders ook ambities op het gebied van 

voorlichting, educatie en handhaving. Dit beleidsstuk dient tevens als kader om ook op deze 

onderwerpen de gezamenlijke verkeersveiligheidsdoelstellingen te bereiken.  

1.4 LEESWIJZER 

De regio Midden-Holland streeft naar een continu dalend aantal verkeersslachtoffers met als 

uiteindelijk doel nul verkeersslachtoffers. In hoofdstuk 2 is in beeld gebracht welke 

beleidsdocumenten en ontwikkelingen ten grondslag liggen aan dit Uitvoeringsprogramma. De 

ŘŀŀǊƻǇǾƻƭƎŜƴŘŜ ƘƻƻŦŘǎǘǳƪƪŜƴ Ǝŀŀƴ ǳƛǘ Ǿŀƴ ŘŜ ŘǊƛŜ ǇƛƧƭŜǊǎ ό9Ωǎύ Ǿŀƴ ŘŜ 

verkeersveiligheidsopgave; hoofdstuk 3 beschrijft de speerpunten en maatregelen voor een 

veilige regionale infrastructuur, hoofdstuk 4 beschrijft welke risicogroepen er zijn en welke 

gedragsbeïnvloedende activiteiten voor de verschillende doelgroepen worden ingezet, 

hoofdstuk 5 beschrijft de speerpunten voor handhaving.  Tot slot beschrijft hoofdstuk 6 de 

begroting en hoofdstuk 7 de evaluatie van dit uitvoeringsprogramma.
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2 LANDELIJKE, PROVINCIALE EN REGIONALE KADERS EN 
ONTWIKKELINGEN 

In dit hoofdstuk zijn de beleidsstukken en ontwikkelingen die ten grondslag liggen aan dit 

Uitvoeringsprogramma voor regio Midden-Holland in beeld gebracht.  

2.1 LANDELIJK BELEID: STRATEGISCH PLAN VERKEERSVEILIGHEID 2030 

Eind 2018 lanceerden het Rijk en de verkeersveiligheidspartners het Strategisch Plan 

Verkeersveiligheid (SPV) 2030 en het bijbehorende Landelijke Actieplan Verkeersveiligheid 

(LAV) 2020-2021. Het SPV 2030 vormt een strategische visie op de aanpak van 

verkeersveiligheid voor de komende jaren. De kernelementen van het landelijke SPV 2030 zijn:  

1. Een risico gestuurde aanpak om verkeersongevallen te voorkomen;  

2. ¦ƛǘǾƻŜǊƛƴƎǎŀƎŜƴŘŀΩǎ ƻǇ ƭŀƴŘŜƭƛƧƪ Ŝƴ ǊŜƎƛƻƴŀŀƭ ƴƛǾŜŀǳ ǾƻƻǊ ƎŜǊƛŎƘǘŜ ƳŀŀǘǊŜƎŜƭŜƴΤ 

3. Een verbeterde governance structuur voor een gestructureerde samenwerking.  

De genoemde kernelementen waren de afgelopen 14 jaar reeds aanwezig in de aanpak door 

Midden-IƻƭƭŀƴŘΦ 5Ŝ ŀŎǘƛŜǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ ǿŜǊŘŜƴ ƻǇ ōŀǎƛǎ Ǿŀƴ ŜŜƴ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǇǊƻŦƛŜƭ 

samengesteld, de maatregelen waren regionaal gericht en het draaide om een goede 

gestructureerde samenwerking met maatschappelijke partners via de Regionale Projectgroep 

Verkeersveiligheid Midden-Holland (RPV Midden-Holland). Ook in voorliggend 

uitvoeringsprogramma wordt deze aanpak voortgezet, maar volgen we de structuur van het 

SPV 2030.  

IŜǘ {t± нлол ōƛŜŘǘ ф ōŜƭŀƴƎǊƛƧƪŜ ǘƘŜƳŀΩǎ ƻǇ ƘŜǘ ƎŜōƛŜŘ Ǿŀƴ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ŀŀƴΥ  

1. Veilige infrastructuur 

2. Heterogeniteit in het verkeer 

3. Technologische ontwikkelingen 

4. Kwetsbare verkeersdeelnemers 

5. Onervaren verkeersdeelnemers 

6. Rijden onder invloed 

7. Snelheid in het verkeer 

8. Afleiding in het verkeer 

9. Verkeersovertreders  

De regio Midden-IƻƭƭŀƴŘ ȊŜǘ ȊƛŎƘ ƻǇ Řƛǘ ƳƻƳŜƴǘ ƛƴ ƻǇ ŘŜ ƳŜŜǎǘŜ ǘƘŜƳŀΩǎΦ Voor dŜ ǘƘŜƳŀΩǎ ŘƛŜ 

de infrastructuur aanpakken (1 en 2) staan de gemeenten en het Hoogheemraadschap 

Schieland en Krimpenerwaard aan de lat, maar fungeert de provincie als subsidieverstrekker en 

heeft de regio recent de inventarisatie van het wegennet gefaciliteerd (de Vormtoets, die DTV 

Consultants heeft uitgevoerd). De focus in dit regionaal uitvoeringsprogramma ligt op 

gemeente-overstijgende themaΩs die waar mogelijk integraal worden aangepakt. Het 

uitvoeringsplan dient voor de wegbeheerders een basis te vormen om de integrale aanpak te 

kunnen hanteren en te kunnen motiveren. 

Het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat zal met name vooroplopen bij onderwerpen als 

heterogeniteit in het verkeer en technologische ontwikkelingen en landelijke regelgeving als 
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het gaat om rijden onder invloed, snelheid, afleiding en verkeersovertreders. Waar mogelijk 

wordt hier door de regio een regionale invulling aan gegeven.  

2.2 PROVINCIAAL BELEID 

Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2031 

In het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2031 schetst de Provincie 

dat zij de overkoepŜƭŜƴŘŜ ŀƳōƛǘƛŜ ƛƴ ƘŜǘ Ψ{t± нлолΥ ƴǳƭ ǾŜǊƪŜŜǊǎǎƭŀŎƘǘƻŦŦŜǊǎ ƛƴ нлрл ƻƳŀǊƳǘΩΦ 

Gezien deze ambitie ongekend groot is heeft zij naast de nul-ambitie voor 2050 het volgende 

doel voor de kortere termijn:  

¶ Tot 2027: minder dan 100 verkeersdoden en 6.570 gewonden per jaar van het piekjaar 

2018. De stijgende lijn wil de provincie dus ombuigen in een dalende lijn.  

¶ Van 2027 tot 2031: maximaal 85 tot 95 verkeersdoden en maximaal 5.585 tot 6.242 

gewonden per jaar. Dat is dus een daling van minimaal 5 tot liefst 15 procent ten 

opzichte van 2018. 

Om dit te bereiken wil de Provincie onder andere de governance verbeteren door te werken 

volgens een integrale aanpak (principe van 3 EΩs), op zowel regionaal als lokaal niveau. Hierbij 

neemt zij de eigen regionale kenmerken en de ƳŀƴƛŜǊ ǿŀŀǊƻǇ ǊŜƎƛƻΩǎ ƴǳ ȊƛƧƴ ƎŜƻǊƎŀƴƛǎŜŜǊŘ ŀƭǎ 

uitgangspunt. Prioriteiten stelt zij op basis van een ǊƛǎƛŎƻŀƴŀƭȅǎŜΦ 5ŜȊŜ ǳƛǘǾƻŜǊƛƴƎǎǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ 

worden structureel gemonitord, periodiek geactualiseerd en geëvalueerd. Steeds met oog voor 

nieuwe instrumenteƴ Ŝƴ Řŀǘŀ ό{ŀŦŜǘȅ tŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ LƴŘƛŎŀǘƻǊǎΣ {tLΩǎύΦ ½ƻ ǿƻǊŘǘ ŘŜ ŜŦŦŜŎǘƛǾƛǘŜƛǘ 

van het beleid bepaald en kan de Provincie waar mogelijk bijsturen. 

De provincie nodigt in het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid Zuid-Holland 2021-2031, 

iedere regio uit om in lijn met het landelijke SPV 2030 een eigen regionaal 

Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid op te stellen in overleg met de inliggende 

gemeenten, waterschappen, provincie, ROV Zuid-Holland en politie. Afhankelijk van regionale 

kenmerken en ongevalscijfers kunnen er per regio andere prioriteiten gelden. 

Meerjarenprogramma Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersveiligheid Zuid-Holland 

Het Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersveiligheid Zuid-Holland (ROV-ZH) is een 

samenwerking van de Provincie Zuid-Holland en de Metropoolregio Rotterdam Den Haag. Het 

ROV-ZH voert namens de twee regievoerders het beleid uit op het gebied van verkeersveilig 

gedrag. 

Grondslag voor de activiteiten in de komende jaren is het meerjarenprogramma 2022 ς 2024. 

5ƛǘ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ǿƻǊŘǘ ƛƴ ƻǾŜǊƭŜƎ ƳŜǘ ŘŜ т ōŜǎǘǳǳǊƭƛƧƪŜ ǊŜƎƛƻΩǎ ƛƴ ŘŜ ǇǊƻǾƛƴŎƛŜ ǳƛǘƎŜǿŜǊƪǘ ƴŀŀǊ 

jaarlijkse werkplannen.  

Het ROV Zuid-Holland heeft als hoofddoelstelling voor de jaren 2022 tot en met 2024 dat: de 

activiteiten gericht op gedragsbeïnvloeding (Education) steeds in samenhang worden bezien 

met handhaving (Enforcement) en infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als de 

Ƴŀŀǘƭŀǘ ǾƻƻǊ ŘŜ ƪŜǳȊŜ Ǿŀƴ ƘŜǘ ŀŀƴōƻŘ ŀŀƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ Ŝƴ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘŜƴΦ 

De keuze voor integraliteit als speerpunt geeft nog niet de complete inkleuring van de 

activiteiten. Een verdere gelaagdheid is hiervoor gewenst in de vertaling naar een 

risicogestuurde, resultaatgerichte en integrale gedragsaanpak. 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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De komende jaren zet het ROV Zuid-Holland in op interventies gericht op gedragsbeïnvloeding 

waar: 

¶ het meeste resultaat wordt gevraagd (risicogestuurd); 

¶ het meeste effect wordt verwacht (resultaatgericht en efficiënt); 

¶ de meest optimale koppeling wordt behaald tussen de drie elementen van 

verkeersveiligheid (integraal). 

Het ROV Zuid-IƻƭƭŀƴŘ ƻƴŘŜǊǎŎƘŜƛŘǘ о ǊƻƭƭŜƴ ƛƴ ǊŜƭŀǘƛŜ ǘƻǘ ŘŜ ǊŜƎƛƻΩǎ, wegbeheerders en andere 

partners: 

¶ Kennismakelaar 

¶ Aanjager 

¶ Ondersteuner 

In de kennisrol zal het ROV Zuid-Holland zich blijven buigen over de verbindende en 

randvoorwaardelijke elementen in deze integrale benadering. In de aanjaagrol zal het ROV de 

omgeving inspireren. En in de ondersteunende rol, die vooral bestaande activiteiten en 

ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ ōŜǎƭŀŀǘΣ Ȋŀƭ ǿƻǊŘŜƴ ƎŜƪŜƪŜƴ ǿŜƭƪŜ ŀŎŎŜƴǘŜƴ Ŝƴ ŜƭŜƳŜƴǘŜƴ ƻƴǘōǊŜƪŜƴ ƻƳ ƻƻƪ 

hier deze integraliteit te borgen. 

 

 
 

Het ROV Zuid-Holland heeft een categorie indeling ontwikkeld voor de diverse activiteiten 

ƎŜǊƛŎƘǘ ƻǇ ƎŜŘǊŀƎ Ŝƴ ǾǊŀŀƎǘ ŘŜ ǊŜƎƛƻΩǎ ƻƳ ŘŜȊŜ ǘŜ ƎŜōǊǳƛƪŜƴ ƛƴ ŘŜ ŀŎǘƛŜǇƭŀƴƴŜƴΦ 

2.3 REGIONALE BELEIDSSTUKKEN 

Regionaal Verkeers- en Vervoerplan Midden-Holland  

Het Uitvoeringsprogramma van het Regionaal Verkeer- en Vervoerplan Midden-Holland 2017 

(UP RVVP 2017) wordt op dit moment geactualiseerd. Bij deze actualisatie spelen 

duurzaamheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid een belangrijke rol. In het Klimaatakkoord is 
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afgesproken dat elke regio maatregelen neemt om de mobiliteit te verduurzamen en de CO2-

uitstoot te reduceren. Daartoe moet een Regionaal Mobiliteitsprogramma (RMP) worden 

opgesteld. Het RMP zal in onze regio als integraal onderdeel opgenomen worden in het UP 

RVVP.  

Het Regionaal Verkeer- en Vervoerplan Midden-Holland 2017 (RVVP 2017) vormt het regionale 

plan op het gebied van verkeer en vervoer voor de periode tot 2025, met een doorkijk tot 2030. 

Het RVVP 2017 is tot stand gekomen in samenwerking met vertegenwoordigers van de regio, 

de gemeenten, Hoogheemraadschap Schieland en Krimpenerwaard, Provincie Zuid-Holland, 

ROV Zuid-Holland en Rijkswaterstaat.  

In het RVVP 2017 is zo veel mogelijk gefocust op een beperkt aantal speerpunten. Het is 

daarmee niet een alomvattend verkeer en vervoerplan voor de regio. Vanuit een inventarisatie 

van trends en ontwikkelingen is de ambitie op het gebied van mobiliteit voor de regio Midden-

Holland uitgewerkt in drie hoofdopgaven: 

¶ Concurrerend: het bevorderen van de concurrerende regio. Het ondersteunen van de 

economisch gewenste bereikbaarheidskwaliteit en ontwikkelingen in met name 

verstedelijkte gebieden. 

¶ Leefbaar, groen en (verkeers)veilig: het bewaken van de groene, leefbare en ook 

veilige regio. Mobiliteit moet gewenste leefkwaliteiten ondersteunen en mag niet ten 

koste van het karakter van onze regio gaan.  

¶ Adaptief: het benutten van kansen die voorbij komen ς bijvoorbeeld op het gebied van 

technologie ς om de bereikbaarheid van de regio te vergroten of de mobiliteit te 

verbeteren. 

De nieuwe ambities vanuit het RMP Midden-Holland, gericht op transitie naar een duurzaam 

Mobiliteitssysteem, zullen leiden tot een beperkte herformulering van de bestaande opgaven 

voor de actualisatie. Het speerpunt Leefbaar, groen en (verkeers)veilig wordt opgesplitst in een 

speerpunt Leefbaar en duurzaam en een speerpunt Veilig, om beide recht te doen.   

¶ Leefbaar en duurzaam: bewaken van een groene en leefbare regio en voldoen aan de 

RMP-doelstellingen, zodat de mobiliteit de gewenste leefkwaliteiten ondersteunt en 

niet ten koste gaat van het karakter van de regio. 

¶ Veilig: ondersteunen van de gewenste leefkwaliteit door het verkeersveilig 

organiseren en inrichten van de regionale mobiliteit. 

Als antwoord op de hoofdopgaven zijn tien speerpunten voor beleid benoemd. Deze 

speerpunten geven op hoofdlijnen aan hoe met de opgaven wordt omgegaan. 

a) Doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten; 

b) Economische bereikbaarheid voor goederen garanderen langs 

kwaliteitsnetwerken; 

c) Doorstroming rond brugopeningen voor auto en scheepvaart; 

d) Stimuleren OV-gebruik en ketenmobiliteit van en naar grote(re) steden; 

e) OV in buitengebied borgen, faciliteren kleinschalig collectief vervoer; 

f) Afmaken van het kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes; 

g) Bevorderen van de veiligheid op recreatieve wandel- en fietsnetwerken; 

h) Minimaliseren conflict tussen zwaar (landbouw-) verkeer en zwakkere 

verkeersdeelnemers; 
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i) Flexibel en duurzaam reisgedrag bevorderen door gebruik van ICT en nieuwe 

technologie; 

j) Bevorderen van deelgebruik van mobiliteitsvoorzieningen. 

Voor deze tien speerpunten zijn diverse analyses uitgevoerd om concrete projecten te 

koppelen aan de speerpunten en hoofdopgaven. (Zie project Beter Bereikbaar Gouwe en 

project N207-Zuid van provincie Zuid-Holland). De kansrijke projecten met betrekking tot 

verkeersveiligheid zijn uiteindelijk opgenomen in voorliggend Uitvoeringsprogramma. 

De actualisatie die bij het opstellen van dit stuk gaande is, zal naar verwachting ook leiden tot 

enkele duurzaamheidsgerelateerde toevoegingen aan de speerpunten. 

2.4 GEMEENTELIJKE BELEIDSSTUKKEN 

Het Regionale Verkeer- en Vervoerplan en voorliggend Regionaal Uitvoeringsprogramma 

Verkeersveiligheid liggen aan de basis voor de Gemeentelijke Verkeer- en vervoerplannen. De 

afzonderlijke gemeenten vertalen het kaderstellende regionale beleid naar een 

uitvoeringsprogramma waarin lokale accenten kunnen worden gelegd. Sommige gemeenten 

hebben dit al en andere gemeenten moeten hier nog mee aan de slag.  

Lƴ нлмф ƘŜŜŦǘ {²9/h ŜŜƴ ǉǳƛŎƪǎŎŀƴ ƴŀŀǊ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ ƛƴ ŘŜ ǇǊƻǾƛƴŎƛŜ ½ǳƛŘ-

Holland uitgevoerd (Quickscan verƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ ǇǊƻǾƛƴŎƛŜ ½ǳƛŘ-Holland, 3 december 

2019ύΦ IƛŜǊōƛƧ ȊƛƧƴ ƻƴŘŜǊ ŀƴŘŜǊŜ ŘŜ ǘƻǇǊƛǎƛŎƻΩǎ ǾƻƻǊ ŘŜ ǊŜƎƛƻ aƛŘŘŜƴ-Holland en voor de lokale 

ǿŜƎōŜƘŜŜǊŘŜǊǎ ƛƴ ƪŀŀǊǘ ƎŜōǊŀŎƘǘΦ 5Ŝ ǘƻǇǊƛǎƛŎƻΩǎ ȊƛƧƴ ƎŜŘŜŦƛƴƛŜŜǊŘ ŀƭǎ ŘƛŞ ǾŜǊƪŜŜǊǎŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ 

naar leeftijdsgroep en locatie waar in de toekomst (2040) de meeste ongevallen in absolute zin 

te verwachten zijn. Hiervoor is een prognose gemaakt op basis van de bevolkingssamenstelling 

in de toekomst, de verkeersdrukte in de toekomst en de huidige verdeling van 

verkeersslachtoffers over verkeersdeelnemers, leeftijdsgroepen en locaties. Uit de prognose 

blijkt dat fietsers op gemeentelijke 50 km/u-wegen het grootste risico zijn (zie afbeelding 1). 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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Afbeelding 1. Risicodiagram regio Midden-Holland (Sweco, 2019) 

 

Vervolgens is ter verdieping in 2020 voor alle gemeenten in de regio Midden-Holland en het 

HHSK een inventarisatie gedaan op de aanwezigheid van basiskenmerken van het wegennet (de 

Vormtoets die DTV Consultants heeft uitgevoerd). Voor de gehele regio is dus in beeld gebracht 

in hoeverre de wegen voldoen aan de basiskenmerken van Duurzaam Veilig. In aanvulling 

daarop is voor de gemeenten Zuidplas en Krimpenerwaard ook een bewonersenquête met 

ōŜƘǳƭǇ Ǿŀƴ ΨtǊƛƪƪŜǊ ƻǇ ŘŜ ƪŀŀǊǘΩ ƎŜƘƻǳŘŜƴ ƴŀŀǊ ǎǳōƧŜŎǘƛŜǾŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎonveiligheid. De resultaten 

van deze toets en enquête zijn samengevoegd in een online GIS applicatie (Vormtoets DTV 

Consultants, zie afbeelding 2 en 3). Tot slot is hier nog een aantal andere kaartlagen aan 

toegevoegd, zoals ongevalsgegevens, maar ook fiets-, bus- en landbouwnetwerken. Met behulp 

van deze data kunnen de risicovolle locaties in beeld worden gebracht en kan tevens gefilterd 

worden op een bepaald thema, zoals fietsverkeer, landbouwverkeer of snelheid. Hiermee 

kunnen wegbeheerders eenvoudig risico-gestuurd werken en komen tot lokale prioriteiten.  
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Afbeelding 2. Resultaten toetsing wegen basiskenmerken Duurzaam Veilig 

 

 

Afbeelding 3. Objectieve verkeersongevallen en een heatmap van de subjectieve verkeersonveiligheid 

 

 



 

 

 

VEILIGE REGIONALE 
INFRASTRUCTUUR 
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3 VEILIGE REGIONALE INFRASTRUCTUUR 

Op basis van de verschillende beleidstukken, ontwikkelingen en een werksessie met de leden 

van het RPV Midden-Holland en belangengroepen (VVN, ANWB, Fietsersbond) zijn 

onderstaande speerpunten met betrekking tot een veilige regionale infrastructuur opgesteld. 

Bij het realiseren van de speerpunten is het van belang dat de infrastructuur intuïtief gedrag 

uitlokt. Dit houdt in dat de weggebruiker aan de hand van de inrichting kan waarnemen en 

begrijpen wat er van hem/haar wordt verwacht en dit uit te kunnen en willen voeren (human 

factors).  

Ten tijde van het opstellen van dit uitvoeringsprogramma spelen er op landelijk niveau een 

ŀŀƴǘŀƭ ǘƘŜƳŀΩǎ ŘƛŜ ƴƻƎ ƴƛŜǘ ƘŜƭŜƳŀŀƭ ǳƛǘƎŜƪǊƛǎǘŀƭƭƛǎŜŜǊŘ ȊƛƧƴΣ ƳŀŀǊ ŘƛŜ ǿŜƭ ŜŜƴ ǊŜƭŀǘƛŜ ƘŜōōŜƴ 

met dit regionale uitvoeringsprogramma. Het is van belang deze ontwikkelingen op de voet te 

volgen, waardoor hier tijdig op kan worden geanticipeerd zodat kapitaalvernietiging kan 

worden voorkomen.  

Ontwikkelingen om te volgen en mogelijk op de anticiperen: 

1. Motie 30 km/u binnen de bebouwde kom 

2. ADAS-toepassing 

3. LEV-kader 
 

Deze zijn nader toegelicht bij 3.7. 

Binnen het thema Regionale infrastructuur zet de regio in op de volgende speerpunten (deze 

speerpunten komen ook deels terug in het geactualiseerde RVVP):  

Regionale speerpunten 

¶ Veilige fietsinfrastructuur 

¶ Verkeersveilige woonwijken 

¶ Uniforme verkeersveilige schoolomgeving 

¶ Minimaliseren conflicten zwaar (landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers 

¶ Reguleren van groot en zwaar vrachtverkeer in de kernen 

¶ Veilige 60 km/uur wegen 

¶ Op de voet volgen van landelijke ontwikkelingen 

Hierna worden deze speerpunten nader toegelicht. In de tabel zoals te vinden in de 

Samenvatting is zichtbaar hoe deze infrastructurele knelpunten integraal kunnen worden 

opgepakt.  

Lƴ ŀŀƴǎƭǳƛǘƛƴƎ ƻǇ ǘƘŜƳŀΩǎ ǳƛǘ {t±нлолΥ 

¶ Veilige infrastructuur: een veilige en herkenbare inrichting van wegen en fietspaden is 

een voorwaarde voor een veilige afwikkeling van het verkeer. 

¶ Heterogeniteit in het verkeer: welke modaliteiten, afmetingen, snelheidsregimes, mate 

van bescherming en plaats op de weg gaan veilig samen of moeten worden gescheiden? 
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3.1 VEILIGE FIETSINFRASTRUCTUUR 

Landelijk is een op de drie verkeersdoden nu een fietser. Met het oog op onder andere 

filebestrijding, gezondheidswinst en verduurzaming, wil de regio actieve vervoerwijzen zoals 

fietsen en lopen niet ontmoedigen, maar juist stimuleren. Aparte fietsinfrastructuur 

(fietspaden, fietsstraten, snelfietsroutes) vraagt om die reden om meer investeringen. Het 

aantal enkelvoudige (eenzijdige) fietsongevallen groeit landelijk door toenemende drukte 

(meer fietsers), grotere snelheidsverschillen en verkeerd gedrag (afleiding, fietsen zonder licht). 

Hogere eisen aan het (her)ontwerp van fietsinfra (bermen, breedte, markeringen en obstakels) 

kunnen het aantal doden en gewonden doen dalen. Een veilige fietsinfrastructuur is van groot 

belang voor de verkeersveiligheid in de regio Midden-Holland. Om te zorgen dat de 

fietsinfrastructuur in de gehele regio veilig is willen we de volgende maatregelen stimuleren: 

1. Afmaken van het kwaliteitsnetwerk fiets 

2. Stimuleren uitvoering actieplan veiligheid fietsers 

3. Fietsers scheiden van gemotoriseerd verkeer op alle 50 (en 80) km/u-wegen 

4. Extra aandacht voor hogere snelheden op het netwerk van snelfietsroutes. 

De speerpunten zullen in onderstaande paragrafen nader worden toegelicht. Waar mogelijk zal 

in de uitvoering ook steeds worden gekeken naar de verbinding met interventies gericht op het 

bevorderen van het goede gedrag. 

3.1.1 Afmaken van het kwaliteitsnetwerk fiets 

De fiets is een zeer belangrijke modaliteit binnen en tussen de kernen. Specifieke 

gebruikersgroepen zijn forenzen, scholieren en recreanten. De regio wil het fietsklimaat 

verbeteren. Het doel is om meer mensen te verleiden om vaker de fiets te gebruiken. Een 

cruciale voorwaarde voor toename van het fietsgebruik, is dat dit veilig kan. Tussen de kernen - 

onder meer van en naar zorg- en onderwijsinstellingen - moeten fietsers zich snel en veilig 

kunnen verplaatsen. Hiervoor is een kwaliteitsnetwerk veilige fietsroutes vastgesteld in het 

RVVP UP (afbeelding 3).  

 

Afbeelding 3. Kwaliteitsnetwerk fietsroutes regio Midden-Holland 
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Dit netwerk bevat de hoofdfietsroutes tussen de kernen, van en naar regionale zorg- en 

onderwijsinstellingen en van en naar de regionale bedrijventerreinen. Ook de aansluiting van 

fietsroutes op het OV-netwerk behoeft uitwerking, ter bevordering van de overstap tussen fiets 

en OV. Naast het utilitaire netwerk bestaat het kwaliteitsnetwerk uit de belangrijkste 

recreatieve fietsroutes. Aan de netwerkonderdelen worden eisen gesteld ten aanzien van vorm, 

functie en gebruik. Bijzondere aandacht gaat uit naar kansen voor elektrisch fietsen en 

snelfietsroutes; die een verbindende functie in het netwerk hebben. 

De Vormtoets kan worden ingezet om ontbrekende schakels in het fietsnetwerk in beeld te 

brengen. Let op: nieuwe routes vallen buiten de Vormtoets. Bij de aanleg van nieuwe 

infrastructuur is het van belang dat doorsnijding van recreatieve fietsroutes en wandelpaden 

wordt voorkomen. In het kader van de actualisatie van het UP RVVP zal ook het fietsnetwerk 

worden meegenomen.  

3.1.2 Stimuleren uitvoering actieplan veiligheid fietsers 

Het groeiende aantal (elektrische) fietsers en de demografische ontwikkelingen van beduidend 

meer oudere fietsers en toename van recreatief/toeristisch fietsverkeer betekenen veel voor 

de verkeersveiligheid. Drukte op fietspaden en grotere snelheidsverschillen kunnen leiden tot 

ƻƴǾŜƛƭƛƎŜ ǎƛǘǳŀǘƛŜǎ Ŝƴ ŦƛŜǘǎŜǊǎ ŘƛŜ ŜƭƪŀŀǊ Ψƛƴ ŘŜ ǿŜƎ ȊƛǘǘŜƴΩΦ .ƛƧ ŘŜ ƘŜǊƛƴǊƛŎƘǘƛƴƎ ƳƻŜǘ ŜǊ ƻƻƪ 

rekening worden gehouden met de afmetingen van onder andere bakfietsen, vrachtfietsen en 

scootmobielen. Bijvoorbeeld als het gaat om opstelplaatsen, oversteekpunten en 

middenbermen.  

Het is belangrijk om fietsgebruik te faciliteren met goede voorzieningen én in te zetten op het 

verbeteren van de veiligheid. Fietspaden zijn nog onvoldoende ingericht op de groei van het 

fietsgebruik en de verschillende fietstypen en -gedragingen. Verschillende wegbeheerders in de 

regio hebben een plan opgesteld om de veiligheid van fietsers te verbeteren. De regio 

stimuleert het maken van en breed gedragen actieplan voor de fiets en de uitvoering daarvan.  

De regio wil daarnaast samen met de betrokken wegbeheerders werken aan kaders voor het 

uniform vormgeven van fietsinfrastructuur. Behalve veilige bermen, fietspaden zo breed 

mogelijk maken, markering (belijning toepassen) en zo min mogelijk paaltjes of andere 

obstakels, behoeft ook de voorrangssituatie voor fietsers op rotondes binnen en buiten de 

bebouwde kom daarbij aandacht.  

3.1.3 Fietsers scheiden van gemotoriseerd verkeer op alle 50 (en 80) km/u-wegen 

Uitgangspunt voor een veilig wegverkeer is dat kwetsbare verkeersdeelnemers alleen tot een 

ƳŀȄƛƳŀƭŜ ǎƴŜƭƘŜƛŘ Ǿŀƴ ол ƪƳκǳǳǊ ƳƻƎŜƴ ΨƳŜƴƎŜƴΩ ƳŜǘ ƎŜƳƻǘƻǊƛǎŜŜǊŘ όŀǳǘƻύ ǾŜǊƪŜŜǊΦ 

Doelstelling is om uiteindelijk op alle 50 en 80 km/u-wegen fietsers te beschermen, door hen 

consequent van gemotoriseerd verkeer te scheiden. Behalve in woonwijken, zijn er veel 50 

km/u-wegen op industrie- en bedrijventerreinen aanwezig. Ook hier dient aandacht te zijn voor 

veilige fietsinfrastructuur in lijn met de gemeentelijke plannen om woon-werk verkeer op de 

fiets te stimuleren.  

De Vormtoets (zie ook paragraaf 2.3), quickscan verkeersveiƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ tǊƻǾƛƴŎƛŜ ½ǳƛŘ-

Holland en de veiligheidsrapportage van BLIQ kunnen als middel worden gebruikt om in beeld 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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te brengen op welke 50 en 80 km/u-wegen fietsers nog niet gescheiden zijn van gemotoriseerd 

verkeer en welke prioritering hierin kan worden gemaakt.  

3.1.4 Extra aandacht voor hogere snelheden op het netwerk van snelfietsroutes 

De snelle fietsroute (ook wel doorfietsroute genoemd) biedt fietsers de mogelijkheid om zich 

nagenoeg ongehinderd en snel te verplaatsen. Het verloop en de vormgeving van de route 

moeten conflicten met andere verkeersdeelnemers zo veel mogelijk uitsluiten. Bovendien moet 

de route zo min mogelijk aanleiding geven tot enkelvoudige conflicten (van de weg af raken, 

tegen obstakels rijden, slippen). De fietsroute moet hiertoe zijn voorzien van een voldoende 

stroef wegdek zonder oneffenheden. Daarnaast moet de fietsroute goed berijdbaar zijn en 

beschutting bieden bij slechte weersomstandigheden. De fietser moet zo weinig mogelijk 

hinder ondervinden van medegebruikers van de route (inhalen, snelheidsverschillen, 

breedteverschillen). Langs de route moet een obstakelvrije zone zorgen voor voldoende 

vergevingsgezindheid voor het geval fietsers van de verharding af raken. Bij nadering van 

kruispunten en bochten dient er voldoende zicht te zijn op naderend verkeer. Dit geldt in het 

bijzonder voor kruisend verkeer, dat in beginsel steeds voorrang moet verlenen aan de 

gebruikers van de snelle fietsroute. 

3.2 VERKEERSVEILIGE WOONWIJKEN 

Met behulp van goed ingerichte 30 km/u-wegen wil de regio voetgangers en fietsers 

beschermen en zo de woonwijken verkeersveiliger, leefbaarder en ook bereikbaar maken.  

In woonwijken mag autoverkeer mengen met fietsers en voetgangers. Om die reden is in de 

ƧŀǊŜƴ Ωфл ƎŜƪƻȊŜƴ ǾƻƻǊ ŘŜ ƎǊƻƻǘǎŎƘŀƭƛƎŜ ǳƛǘǊƻƭ Ǿŀƴ ол ƪƳκǳ-wegen. Daarbij hoort een 

weginrichting die het gemotoriseerd verkeer dwingt tot langzaam rijden. Uit landelijke cijfers 

blijkt dat in het verleden ongeveer vier op de tien 30 km/u-ǿŜƎŜƴ ΨǎƻōŜǊΩ ȊƛƧƴ ƛƴƎŜǊƛŎƘǘΦ Het 

doel is om uiteindelijk alle 30 km/u-wegen in Midden-Holland Duurzaam Veilig in te richten 

zodat deze ook als zodanig herkenbaar zijn. 

Vanuit de Duurzaam Veilig-gedachte is het belangrijk dat de functie, het gebruik en de 

inrichting van wegen op elkaar zijn afgestemd. Dit bepaalt mede het gedrag van de 

verkeersdeelnemer. In veel gemeenten zijn en/of worden 50 km/u wegen afgewaardeerd tot 

30 km/u wegen. Wanneer dit gebeurt met een minimale aanpassing van de weginrichting, komt 

deze niet meer overeen met de functie en/of het gebruik van de weg. We spreken dan van een 

grijze weg. De snelheidslimiet van 30 km/u is in deze gevallen vaak niet geloofwaardig en de 

werkelijke gereden snelheden liggen aanmerkelijk hoger. Dit komt bijvoorbeeld door brede 

geasfalteerde rijlopers of de aanwezigheid van voorrangsregelingen op kruispunten. De 30-

zones hebben per definitie een verblijfsfunctie, met daarbij soms een hoge belasting met 

doorgaand, vaak te snel rijdend, verkeer. Langzaam en gemotoriseerd verkeer zijn gemengd 

waardoor er veel interacties plaatsvinden. Het inrichten op minimale snelheidsverschillen is 

daarom belangrijk. Een slechts marginale afwaardering leidt over het algemeen tot een 

beperkte of geen verbetering van de verkeersveiligheid.  

De regio stimuleert gemeenten om hun 30 km/uur wegen die niet Duurzaam Veilig zijn 

ingericht, te herinrichten. Om te achterhalen welke dit zijn en een prioritering aan te brengen, 

kan de Vormtoets (zie ook paragraaf 2.3), ǉǳƛŎƪǎŎŀƴ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ tǊƻǾƛƴŎƛŜ ½ǳƛŘ-

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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Holland en de veiligheidsrapportage van BLIQ als leidraad worden gebruikt. Tevens worden 

ƭŀƴŘŜƭƛƧƪŜ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎŜƴ ƛƴ ǊŜƭŀǘƛŜ ǘƻǘ ΨƘŜǘ ƴƛŜǳǿŜ олΩ ƻǇ ŘŜ ǾƻŜǘ ƎŜǾƻƭƎŘ ƳŜǘ ŀƭǎ ŘƻŜƭ 

uiteindelijk deze ontwikkeling in een regionaal standpunt over te nemen.   

3.3 UNIFORME VERKEERSVEILIGE SCHOOLOMGEVING 

Een veilige inrichting van de omgeving van scholen heeft binnen veel gemeenten de aandacht. 

Er bestaan echter geen strikte richtlijnen over hoe een schoolzone eruit moet zien. Om de 

herkenbaarheid van schoolomgevingen in de regio Midden-Holland te vergroten en de 

verkeersveiligheid voor basisschoolleerlingen te vergroten, is het opstellen van een regionale 

ontwerpwijzer wenselijk. De regio stuurt hierbij aan op auto-arme schoolomgevingen waar 

mogelijk. De regio en gemeenten zien in het ROV Zuid-Holland een kennispartner om te komen 

tot deze ontwerpwijzer en het samenbrengen van informatie en inzichten op de weg daar 

naartoe. Tijdens het proces van de totstandkoming gaat de aanleg en herinrichting van 

schoolomgeving verder. Het is goed om in een zo vroeg mogelijk stadium kennis met elkaar te 

gaan delen. De maatschappelijke partners (ANWB, VVN, Fietsersbond) zijn eveneens 

belangrijke gesprekpartners op dit thema.   

3.4 MINIMALISEREN CONFLICTEN ZWAAR (LANDBOUW) VERKEER EN 
ZWAKKERE VERKEERSDEELNEMERS     

3.4.1 Aanpak knelpunten landbouw- en zwaarverkeer 

Zwaar vrachtverkeer en landbouwverkeer maakt in het landelijk gebied veelal gebruik van 

smalle wegen. Door schaalvergroting in deze sectoren, is de omvang van de voertuigen 

afgelopen jaren verder toegenomen. Op de smalle wegen moet het vracht- en 

landbouwverkeer de schaarse ruimte delen met onder meer fietsende scholieren en 

recreanten. Door het grote verschil in massa en omvang en snelheid ontstaan gevaarlijke 

situaties. Het zware (landbouw)verkeer heeft vooral behoefte aan economische 

bereikbaarheid. Op belangrijke fietsroutes, maar ook recreatieve wandelroutes, is 

verkeersveiligheid van het allergrootste belang.  

In 2015 is onderzoek gedaan naar Landbouw- en zwaar vrachtverkeer op plattelandswegen: 

hierin is op zoek gegaan naar knelpunten en oplossingen voor landbouwverkeer in de regio. Bij 

het onderzoek zijn zowel gemeenten als ook vertegenwoordigers van land- en 

tuinbouworganisaties, Hoogheemraadschap, provincie en maatschappelijke organisaties 

Fietsersbond en Veilig Verkeer Nederland betrokken. Uit het onderzoek blijkt dat er in de regio 

veel knelpunten zijn tussen landbouwverkeer en fiets- en wandelverkeer. De regiogemeenten 

en het HHSK willen hier aan beide zijden een bijdrage aan leveren: zowel educatie aan fietsers 

(via VOMOL) als het verminderen van de knelpunten in de infrastructuur.  

De regio roept de provincie op om de knelpunten uit het Onderzoek Landbouwverkeer op te 

lossen op basis van het maken van een afweging of landbouwverkeer op de hoofdrijbaan moet 

worden toegelaten of op de parallelweg (op N-wegen, zie nieuwe wetgeving 

landbouwvoertuigen). 

 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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Er liggen kansen om hierin samen met de branche op te trekken. De eerste contacten rond 

ƎŜŘǊŀƎ ȊƛƧƴ ƎŜƭŜƎŘ ƳŜǘ ŘŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ΨaƻŘŘŜǊ ƻǇ ŘŜ ǿŜƎΩ ŘƛŜ ŀƭǎ ŜŜƴ Ǉƛƭƻǘ ƛƴ нлнл ƛǎ ǳƛǘƎŜǾƻŜǊŘΦ 

De campagne wordt doorgezet en de contacten lenen zich voor verbreding van het gesprek 

over verkeersveiligheid. 

3.4.2 Ontvlechten van netwerken 

DTV Consultants heeft in haar onderzoek naar de verkeersveiligheid van de infrastructuur ook 

de hoofdroutes van verschillende gebruikers in kaart gebracht (bijvoorbeeld busverkeer, 

landbouwverkeer en het hoofdfietsnetwerk). Op basis van deze Vormtoets kan inzicht worden 

verkregen in de wegvakken waar het zwaar verkeer samenvalt met het fietsnetwerk. Het 

ontvlechten van deze modaliteiten leidt tot een vermindering van conflicten tussen zwaar 

(landbouw) verkeer en zwakkere verkeersdeelnemers.  

3.5 REGULEREN VAN GROOT EN ZWAAR VRACHTVERKEER IN DE KERNEN 

Door de groeiende populariteit van internetverkoop zijn busjes van pakketbezorgers niet meer 

weg te denken uit het straatbeeld. De schaduwkant: ze zorgen voor opstoppingen, slecht 

parkeergedrag en belasten het milieu. Goed bereikbare en schone kernen is dan ook een 

belangrijk doel voor de komende jaren in de regio Midden-Holland. De regio wil daarom 

bevoorrading van de kernen met behulp van routeregulering en het stimuleren van 

kleinere/elektrische voertuigen, zoals elektrische vrachtfietsen, beter reguleren.  

3.6 VEILIGE 60 KM/U-WEGEN 

Op 60 km/u-wegen vallen relatief veel slachtoffers: een geloofwaardige inrichting van deze 

wegen, waarbij het wegontwerp de juiste snelheid ondersteunt, is van groot belang voor het 

tegengaan van snelheidsoverschrijdingen. Op 60-wegen kan een combinatie van een hoge 

snelheid en een onveilige berminrichting leiden tot (ernstige) ongevallen. Weggebruikers 

kunnen de controle over het voertuig verliezen en tegen een obstakel botsen of over de kop 

slaan. Dit risico is groter bij niet vergevingsgezinde bermen, bijvoorbeeld wanneer de berm 

zacht is of er een obstakel vlak naast de rijbaan staat. De uiteindelijke doelstelling is om alle 60 

km/u-wegen volledig Duurzaam Veilig in te richten, waarbij vergevingsgezinde bermen worden 

toegepast (met aandacht voor vaste objecten en obstakels).  

3.7 OP DE VOET VOLGEN VAN LANDELIJKE ONTWIKKELINGEN  

Ontwikkelingen om te volgen en mogelijk op de anticiperen: 

1. Motie 30 km/u binnen de bebouwde kom 

2. ADAS-toepassing 

3. LEV-kader 

Deze zijn hierna nader toegelicht. 
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3.7.1 Motie 30 km/u binnen de bebouwde kom 

Een kleine stap van de Tweede Kamer, maar een enorme sprong voor veiliger verkeer. Dat is de 

motie-Kröger van oktober 2020. Deze aangenomen motie verzoekt de regering om binnen de 

bebouwde kom een maximumsnelheid van 30 km/u als leidend principe te hanteren: 

 

Om invulling te geven aan deze motie is het CROW op dit moment, op verzoek van het 

ministerie van I&W, bezig met het opstellen van een gezamenlijk plan met afwegingskader 30 

km/u. Met dit afwegingskader kunnen wegbeheerders toetsen of voor een bepaalde weg in 

hun beheersgebied 30 km/u een acceptabele en geloofwaardige limiet is. Hierin is dus ook 

aandacht voor grijze wegen. Naar verwachting zal het ministerie van I&W het gezamenlijke plan 

met het afwegingskader uiterlijk in de zomer van 2021 aan de Kamer voorleggen.  

3.7.2 ADAS-toepassing in relatie tot de infrastructuur 

{ǘŜŜŘǎ ƳŜŜǊ ŀǳǘƻΩǎ ǿƻǊŘŜƴ ǳƛǘƎŜǊǳǎǘ ƳŜǘ ǊƛƧǘŀŀƪƻƴŘŜǊǎǘŜǳƴŜƴŘŜ ǎȅǎǘŜƳŜƴ ŘƛŜ ŜŜƴ ōƛƧŘǊŀƎŜƴ 

kunnen leveren aan het verminderen van het aantal slachtoffers aan verkeer. Een actueel 

voorbeeld is ISA. De Europese verkeersveiligheidsraad en lobbygroep adviseert dat de Europese 

Unie vanaf 2022 gaan verplichten dat nieuwe auto's de maximumsnelheid niet langer kunnen 

doorbreken. Om verkeersongevallen die worden veroorzaakt door een te hoge snelheid tegen 

te gaan, wil de raad snelheidsbegrenzers verplichten. Om dit te bewerkstelligen zullen de auto's 

zogenaamde "Intelligent Speed Assistance (ISA)"-systemen mee gaan krijgen. 

Bij toekomstige infrastructurele aanpassingen is het wenselijk om de kansen van Advanced 

Driver Assist Systems in een vroeg stadium te benutten en kapitaalvernietiging in de toekomst 

te voorkomen. Te denken valt aan:  

1. Het reduceren van de kans dat de rijstrookbegrenzing niet wordt gedetecteerd; 

2. Verkeersborden met een snelheidslimiet moeten goed leesbaar zijn, zodat er geen 

conflicten kunnen ontstaan. In de ontwerprichtlijnen kan hier al rekening mee 

gehouden worden.  

3. De ontwikkeling van een digitale kaart verder stimuleren; 

4. CƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛŜ ƳŜǘ ±wLΩǎ 

Op dit onderwerp wordt ook gekeken naar het ROV Zuid-Holland naast de landelijke ADAS 

alliantie om op te treden als kennispartner en voor de vertaling van het thema naar 

ω ƻǾŜǊǿŜƎŜƴŘŜ Řŀǘ ŘŜ ǎŎƘƻƻƭƻƳƎŜǾƛƴƎ ǾƻƻǊ ƪƛƴŘŜǊŜƴ ŜŜƴ ǾŜƛƭƛƎŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎ-

omgeving moet zijn; 

ω ƻǾŜǊǿŜƎŜƴŘŜ Řŀǘ ŘŜ {²h± ƻƻƪ рл ƪƳκǳ-verkeer als een risico identificeert voor 

vervoer van kinderen naar school en/of de kinderopvang; 

ω ǾŜǊȊƻŜƪǘ ŘŜ ǊŜƎŜǊƛƴƎΣ ƛƴ ƻǾŜǊƭŜƎ ƳŜǘ ƎŜƳŜŜƴǘŜƴ Ŝƴ {²h± ŜŜƴ ŀŦǿŜƎƛƴƎǎƪŀŘŜǊ ǘŜ 

ontwikkelen waarbij een maximumsnelheid van 30 km/u in de bebouwde kom als 

leidend principe gehanteerd wordt met de mogelijkheid om op doorgaande wegen 

hiervan af te wijken als het veilig kan, en gezamenlijk hiervoor een plan op te 

stellen. 
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interventies. Een eerste stap zet het ROV Zuid-Holland met het ontwikkelen en aanbieden van 

een ADAS-training. 

3.7.3 Nieuwe modaliteiten en LEV-kader 

We kennen een groot aantal voertuigcategorieën met diverse ontwerpsnelheden en -eisen. 

Voor de meeste voertuigcategorieën is dit Europees geregeld en hoeft er geen nieuw beleid 

ƎŜƳŀŀƪǘ ǘŜ ǿƻǊŘŜƴΦ 5ƛǘ ƎŜƭŘǘ ƴƛŜǘ ǾƻƻǊ [ƛŎƘǘ 9ƭŜƪǘǊƛǎŎƘŜ ±ƻŜǊǘǳƛƎŜƴ ό[9±Ωǎύ Ȋƻŀƭǎ ŜƭŜƪǘǊƛǎŎƘŜ 

fietsen en speedpedelecs. Deze innovatieve voertuigen kunnen een bijdrage leveren aan 

ŘǳǳǊȊŀƳŜ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘΦ 5ŀŀǊƻƳ ǿƻǊŘǘ ŘŜ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎ Ǿŀƴ [9±Ωǎ ƎŜǎǘƛƳǳƭŜŜǊŘ Ŝƴ ȊƛƧƴ ŀƭ мр 

verschillende modaliteiten onder deze noemer toegelaten. Om de veiligheid van (nieuwe) 

modaliteiten te verbeteren, herijkt de Rijksoverheid het bestaande (toelatings) kader. 

Daarnaast onderzoekt de Rijksoverheid de classificering van voertuigcategorieën. Bijvoorbeeld 

op basis van massa, snelheid en omvang. Dit kan (lokale) wegbeheerders helpen om beter met 

toenemende heterogeniteit om te gaan. Dit leidt tot een bŀǘƛƻƴŀŀƭ YŀŘŜǊ ǾƻƻǊ [9±ΩǎΦ Ook 

bijvoorbeeld de afweging om op fietspaden binnen de bebouwde kom een maximumsnelheid in 

te stellen wordt hierin meegenomen. 
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4 VERKEERSEDUCATIE EN ς VOORLICHTING 

Regio Midden-Holland stelt als doel dat de activiteiten gericht op gedragsbeïnvloeding 

(Education) steeds in samenhang worden bezien met handhaving (Enforcement) en 

infrastructuur en techniek (Engineering): integraliteit als de maatlat voor de keuze van het 

ŀŀƴōƻŘ ŀŀƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ Ŝƴ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘŜƴΦ 

Op 14 februari 2019 ondertekenden de Minister, het IPO en het VNG het zogenaamde 

Startakkoord voor het Strategisch Plan. Het startakkoord deelt een belangrijke rol toe aan 

verkeerseducatie:  

 

Regio Midden-Holland onderschrijft dit.  

4.1 GEDRAGSBEÏNVLOEDING MIDDEN-HOLLAND 

Dankzij de coronapandemie registreerde de politie in 2020 ΨǎƭŜŎƘǘǎΩ улΦсур ƻƴƎŜƭǳƪƪŜƴΣ ǊǳƛƳ 

een vijfde minder dan in 2019. De spectaculaire daling resulteert niet in een gelijke afname van 

het aantal verkeersgewonden en -doden. In de praktijk is het vooral eenvoudige blikschade die 

door de grotere rust op het wegennet uitbleef. Het aantal gewonden daalde van 20.682 naar 

18.511 mensen, een afname van slechts 11,2 procent. In 2020 kwamen in Nederland 610 

mensen om door een verkeersongeval. Dat zijn 51 verkeersdoden minder dan in 2019 en het 

laagste aantal sinds 2015. Het aantal dodelijke verkeersslachtoffers daalde het sterkst onder 

ƛƴȊƛǘǘŜƴŘŜƴ Ǿŀƴ ǇŜǊǎƻƴŜƴŀǳǘƻΩǎ. Het verkeer is voor voetgangers, fietsers, e-bikers en 

bromfietsers in 2020 ƎŜǾŀŀǊƭƛƧƪŜǊ ƎŜǿƻǊŘŜƴΦ !ƭǎ ƎŜǾƻƭƎ Ǿŀƴ ŘŜ ƭƻŎƪŘƻǿƴǎ ǊŜŘŜƴ ŀǳǘƻΩǎ ƘŀǊŘŜǊΣ 

met relatief meer ongevallen in de bebouwde kom tot gevolg.  

ά±ŜǊƪŜŜǊǎŜŘǳŎŀǘƛŜ Ȋŀƭ ŜŜƴ ōŜƭŀƴƎǊƛƧƪŜ ōƛƧŘǊŀƎŜ ƭŜǾŜǊŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘ Ǿŀƴ ƧƻƴƎŜ 

verkeersdeelnemers, maar ook aan de verkeersveiligheid in het algemeen. Het Rijk geeft 

daarom subsidies aan maatschappelijke partners die daarmee gerichte voorlichting en 

cursussen geven aan de belangrijkste risicogroepen: kinderen en ouders, senioren en jongeren. 

Het thema verkeersveiligheid moet opgenomen worden zijn in het curriculum voor het primair 

en voortgezet onderwijs. De medeoverheden kunnen daarnaast op basis van risicoanalyses 

bezien of een impuls aan verkeerseducatie in de regio kan worden gegeven."  

 

In ŀŀƴǎƭǳƛǘƛƴƎ ƻǇ ǘƘŜƳŀΩǎ ǳƛǘ {±tнлолΥ 

¶ Kwetsbare verkeersdeelnemers: kwetsbare verkeersdeelnemers lopen een groter risico 

op ongevallen, die voor hen ook ernstiger uitpakken.  

¶ Onervaren verkeersdeelnemers: het huidige beleid dringt gevaarlijk gedrag, 

voortkomend uit onervarenheid, niet effectief terug. 

¶ Rijden onder invloed: Rijden onder invloed vergroot de kans op een ongeval aanzienlijk 

¶ Snelheid in het verkeer: Een hogere snelheid vergoot het risico op een ongeval of de 

ernst van de afloop daarvan. 

¶ Afleiding in het verkeer: kan bijdragen aan een hoger ongevalsrisico. Het voornaamste 

risico ontstaat door visuele afleiding. 



 

30 
 

Een integrale en gedragsbeïnvloedende aanpak (mens, voertuig en weg) volgens de principes 

van Duurzaam Veilig dient uitgangspunt te blijven: mensen zijn feilbaar en kwetsbaar. Circa 

98% van de ongevallen gebeurt nog steeds door menselijk falen (bron: Nederlands Instituut 

voor Verkeersveiligheid). Gedragsbeïnvloedende maatregelen zullen de beoogde 

verkeersveiligheidswinst voor hun rekening moeten nemen. Deze maatregelen dienen door de 

ǊŜƎƛƻ ǘŜ ǿƻǊŘŜƴ ǳƛǘƎŜǿŜǊƪǘΦ 5Ŝ ƭŀƴŘŜƭƛƧƪŜ ƴƻǘŀΩǎ ƎŜǾŜƴ ƴŀƳŜƭƛƧƪ ŀŀƴ Řŀǘ ŘŜ ǊŜƎƛŜ ǾƻƻǊ 

verkeersveiligheid bij de provincies en de regiƻΩǎ ƭƛƎǘΦ 9ƴ ƻǇ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ǎŎƘŀŀƭ ƛǎ 

gedragsbeïnvloeding effectiever dan op lokale schaal.  

Sinds 2008 werkt het samenwerkingsverband Midden-Holland met driejarige, zogenaamde 

meerjarenvisies gedragsbeïnvloeding (voor de jaren 2020/2021 is gekozen voor een 2-jarige 

aanpak om vervolgens de SPV methodiek te verwerken in het nieuwe uitvoeringsprogramma 

2022-2024). Om de volgende redenen is gekozen voor een meerjarige aanpak:  

5. Om aan gedrag beïnvloedende projecten en activiteiten een meer structureel ofwel 

continue karakter te geven in plaats van een jaarlijks karakter (1 jaar). Een structureel 

karakter geeft meer zekerheid aan de uitvoerders van gedragsbeïnvloedende 

activiteiten en leidt tot meer effectiviteit.  

6. Om te komen tot een meer effectieve regionale in plaats van lokale aanpak van de 

gedragsbeïnvloeding. Een meer effectieve regionale aanpak is van belang omdat, 

ondanks de slachtofferreductie, een verkeersslachtoffer naast uiteraard het 

ǇŜǊǎƻƻƴƭƛƧƪŜ ƭŜŜŘΣ ǘŜǾŜƴǎ ƎŜƳƛŘŘŜƭŘ ŎƛǊŎŀ ϵ нллΦллл ǾƻƻǊ ŘŜ ƳŀŀǘǎŎƘŀǇǇij kost (bron: 

SWOV).  

4.2 RISICOGROEPEN 

De provincie Zuid-Holland ƘŜŜŦǘ ƻǇ ǾŜǊȊƻŜƪ Ǿŀƴ ŘŜ ǊŜƎƛƻΩǎ ƛƴ ŀǇǊƛƭ нлмф ǾƻƻǊ ŀƭƭŜ ǊŜƎƛƻΩǎ ŜŜƴ 

zogenaamd Verkeersveiligheidsprofiel opgesteld. Het profiel geeft een overzicht van de 

karakteristieke verkeersveiligheidsproblemen in de regio. Deze zijn verkregen uit verschillende 

bronnen.  

Uit het Verkeersveiligheidsprofiel 2019 voor Midden-Holland komt naar voren dat de volgende 

doelgroepen relatief vaak als verkeersslachtoffer zijn geregistreerd: 

1. Middelbare scholieren (12-16 jaar) 

2. Jong beginnende bestuurder (16 t/m 17 jaar) 

3. Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar) 

4. Ervaren bestuurders (25 t/m 59 jaar) 

5. Ouderen (60 jaar en ouder) 

Deze doelgroepen sluiten op hoofdlijnen aan op de risicogroepen die benoemd zijn in de 

rapportage van SWECO (2019). De doelgroep 0-12 jaar komt niet naar voren in het 

verkeersveiligheidsprofiel. Kinderen vormen als verkeersdeelnemers echter wel een kwetsbare 

groep. Ze zijn immers nog bezig om de vaardigheden te ontwikkelen waarmee ze uiteindelijk op 

verantwoorde wijze zelfstandig aan het verkeer kunnen deelnemen. Om te voorkomen dat 

deze kinderen op latere leeftijd alsnog slachtoffer worden in het verkeer, is het van groot 

belang preventief op deze doelgroep in te zetten. Daarom wil de regio ook inzetten op deze 

doelgroep. 

http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
http://www.regiomiddenholland.nl/verkeersveiligheid
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In onderstaande paragrafen staat per doelgroep beschreven op welke manier we het aantal 

verkeersslachtoffers willen terugdringen, mede via de betrokkenheid van de ouders. 

Een nadere toelichting op de hierna beschreven activiteiten op het gebied van 

gedragsbeïnvloeding is te vinden in bijlage 2.   

4.2.1 Middelbare scholieren (12 -16 jaar) 

Middelbare scholieren vallen onder de risicogroep onervaren en kwetsbare 

verkeersdeelnemers. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 38% fietsers. Om het 

aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio Midden-Holland, 

naast een veilige infrastructuur en handhaving, inzetten op verkeerseducatie en voorlichting.  

Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te zetten: 

¶ Totally Traffic: In 2022-2024 streven naar 12-15 actieve scholen 

o  Per school jaarlijkse inzet van ten minste één en maximaal drie betaalde 

modules uit TotallyTraffic 

o Stimuleren dat scholen die deelnemen aan het programma en TotallyTraffic-

modules uitvoeren ten minste één zogenaamde doe-het-zelf-module 

uitvoeren 

¶ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ǾŜǊǘŀƭƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ ƭŀƴŘŜƭƛƧƪŜ ŦƛŜǘǎǾŜǊƭƛŎƘǘƛƴƎǎŎŀƳǇŀƎƴŜ Ψ!!b ƛƴ ƘŜǘ ŘƻƴƪŜǊΗΩ   

¶ Regionale vertaling landelijke MONO-campagne met specifieke aandacht voor de 

doelgroep 12-16 jarigen. 

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  

 

4.2.2 Jonge bestuurder ς bromfiets/scooter (16 t/m 17 jaar) 

Ook jonge bestuurders van 16 t/m 17 jaar vallen onder de risicogroep onervaren 

verkeersdeelnemers. Verkeersdeelnemers in deze leeftijdscategorie zijn het vaakst 

geregistreerd als (ernstig) slachtoffer bij verkeersongevallen. Van de ernstige slachtoffers is 
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55% bromfietsers. De regio wil ook bij deze doelgroep naast handhaving en veilige 

infrastructuur, stimuleren om verkeerseducatie en voorlichting in te zetten. Met deze integrale 

aanpak kan op een effectieve manierhet aaantal verkeerslachtoffers worden teruggedrongen. 

De regio wil voor deze doelgroep de volgende activiteiten inzetten: 

¶ Stimuleren inzet projecten gericht op het bewust maken van scooter-, brommer- en 

snorfietsrijders ten aanzien van hun rol in het verkeer. Deze projecten laten jonge 

bestuurders op een leuke manier inzien waarom ze de verkeersregels moeten naleven. 

¶ In overleg met de politie capaciteit vrijmaken voor handhaving en toezicht op 

technische staat brom-/snorfietsers en helmgebruik 

¶ Ambassadeursrol richting bromfiets/snorfietsdealers en fietsenmakers waarbij 

gezamenlijk bekeken wordt wat ervoor nodig is om voorlichting en educatie vanuit 

deze partijen op te pakken. 

¶ Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-

bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele 

van deze bedrijven een toolkit te ontwikkelen (ROV Zuid-Holland).  

 

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  

 

 

Deze groep komt niet alleen in Midden-Holland naar voren als een belangrijke risicogroep. Dit 

speelt breder in de provincie. Het ROV Zuid-Holland maakt hiervan melding in het 

ƳŜŜǊƧŀǊŜƴǇǊƻƎǊŀƳƳŀ Ŝƴ Ȋŀƭ ƳŜǘ ŘŜ ǊŜƎƛƻΩǎ ƪŜƴƴƛǎ ǾŜǊȊŀƳŜƭŜƴ Ŝƴ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭŜƴ ǾƻƻǊ ŜŜƴ ŀŀƴǇŀƪ 

gericht op deze doelgroep. 

4.2.3 Jong beginnende bestuurder (18 t/m 24 jaar) 

Jong beginnende bestuurders van 18 t/m 24 jaar vallen onder de risicogroep onervaren 

verkeersdeelnemers. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 19% bromfietser en 

37% automobilist. Naast een veilige infrastructuur en handhaving, wil de regio Midden-Holland 

ook bij deze doelgroep inzetten op verkeerseducatie en voorlichting, om zo het aantal 
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verkeersslachtoffers terug te dringen.  Dit wil zij doen door de volgende activiteiten in te 

zetten: 

¶ Jaarlijks uitvoeren 2 praktijkdagen jonge autorijders  

o Inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over de regio 

plaatsvinden 

¶ Lobby voor meer aandacht voor kwaliteit van rijopleidingen (vb. afschaffen 

spoedcursus rijbewijs halen). 

¶ In overleg met ROV-ZH ontwikkelen van een voorlichtingscampagne om de gevolgen 

van drugs-/drankgebruik in het verkeer in te laten zien. Een eerste pilot in dit kader 

loopt momenteel.  

¶ 5ŜŜƭƴŀƳŜ ŘƻƻǊ ǎǇƻǊǘǾŜǊŜƴƛƎƛƴƎŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ Ψ!ŀƴǇŀƪ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎŜ 

ǎǇƻǊǘƻƳƎŜǾƛƴƎΩ  

o de bekende BOB-sportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier 

onderdeel van uit 

¶ Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-

bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele 

van deze bedrijven een toolkit te ontwikkelen (ROV Zuid-Holland).  

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  

 

 

4.2.4 Ervaren bestuurders (25 t/m 59 jaar) 

Bestuurders van 25 t/m 25 jaar vallen onder de risicogroep ervaren verkeersdeelnemers. Van 

de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 20% fietser en 34% automobilist. Om het 

aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen wil de regio naast handhaving en 

infrastructuur de volgende activiteiten inzetten: 

¶ Deelname door sportverenigingen aan de campaƎƴŜ Ψ!ŀƴǇŀƪ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎŜ 

ǎǇƻǊǘƻƳƎŜǾƛƴƎΩ  
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o de bekende BOB-sportcampagne, fietsverlichting en MONO maken hier 

onderdeel van uit 

¶ Regionale vertaling landelijke MONO-campagne met specifieke aandacht voor de 

doelgroep ervaren autobestuurders 

¶ In samenspraak met ROV-ZH ontwikkelen van regionale activiteiten gericht op het 

Opfrissen van verkeersregels 

o .ƛƧǾƻƻǊōŜŜƭŘ ǘƘŜƳŀōƛƧŜŜƴƪƻƳǎǘŜƴ ΨhǇŦǊƛǎǎŜƴ ǾŜǊƪŜŜǊǎǊŜƎŜƭǎΩΣ ƻŦ ƘŜǘ 

organiseren van een regionale quiz, waar de winnaars van lokaal 

georganiseerde quizzen tegen elkaar strijden 

¶ In samenspraak met ROV-ZH ontwikkelen van een programma gericht op bestuurders 

bij bezorgbedrijven en collectief aanschrijven van de bedrijven die bezorgen (Project 

maaltijdbezorgers). 

¶ Inzetten en stimuleren project (maaltijd)bezorgers bij bedrijven die bezorgers op e-

bikes en bromfietsen in dienst hebben. De regio zal stimuleren om samen met enkele 

van deze bedrijven een toolkit te ontwikkelen (ROV Zuid-Holland).  

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  

Het ROV Zuid-IƻƭƭŀƴŘ ƘŜŜŦǘ ŘŜ ŀƳōƛǘƛŜ ƻƳ ŀŀƴǎƭǳƛǘŜƴŘ ƻǇ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩǎ ƎŜǊƛŎƘǘ ƻǇ 

fietsstimulering voor forenzen ook te komen tot een programma aanpak voor deze doelgroep.  

 

4.2.5 Ouderen (60 jaar en ouder) 

Ouderen van 60 jaar en ouder vallen onder de risicogroep kwetsbare verkeersdeelnemers. Als 

e-bike gebruiker kunnen zij ook worden gezien als onervaren verkeersdeelnemer vanwege het 

gebruik van een nieuw vervoersmiddel. Van de ernstige verkeersslachtoffers in deze groep is 

41% fietser. Om het aantal verkeersslachtoffers in deze doelgroep terug te dringen, wil de regio 

niet alleen inzetten op handhaving en veilige infrastructuur, maar ook op verkeerseducatie en 

voorlichting. Veel ongevallen zijn eenzijdig en hebben te maken met beperkte beheersing van 

het vervoermiddel (e-bike) of vallen door obstakels in de weg. De regio wil hiervoor de 

volgende activiteiten inzetten: 
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¶ Jaarlijks uitvoeren van twee rijvaardigheidsdagen voor senioren;  

o inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over de regio 

plaatsvinden; hiertoe samenwerking / ondersteuning lokale afdelingen VVN.  

¶ Jaarlijkse uitvoeren van rijvaardigheidsdagen voor scootmobielgebruikers; 

¶ In stand houden inzet project Doortrappen per gemeente waarbij aandacht is voor 

fietsvaardigheid en voertuigbeheersing van oudere fietsers.  

o Invoering van trainingen voor senioren met de elektrische fiets maakt hier 

onderdeel van uit (inspanningen erop richten dat deze dagen verspreid over 

de regio plaatsvinden). 

o De regio stimuleert en faciliteert door kennis te verbinden. 

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  

Er worden kansen gezien om de inzet naar deze doelgroep te verbinden aan de communicatie 

over de infrastructurele inzet op recreatieve fietsroutes. 

 

 

4.2.6 Kinderen in de leeftijd 0-12 jaar 

Vergeleken met andere leeftijdsgroepen overlijden er in Nederland betrekkelijk weinig 

kinderen van 0-12 jaar in het verkeer. Ook vallen er relatief weinig slachtoffers onder deze 

doelgroep. Kinderen vormen als verkeersdeelnemers echter wel een kwetsbare groep en vallen 

dan ook onder de risicogroep kwetsbare en onervaren verkeersdeelnemers. Daarom wil de 

regio preventief blijven inzetten op deze doelgroep om kennis/houding/vaardigheden aan te 

leren door het stimuleren van de volgende activiteiten:  

¶ Het bezoeken van de locaties waar in voorgaande jaren is deelgenomen aan het 

ǇǊƻƧŜŎǘ ΨWƻƴƎƭŜǊŜƴ ƛƴ ƘŜǘ ǾŜǊƪŜŜǊΩ ǾƻƻǊ ŘŜ ŘƻŜƭƎǊƻŜǇ л-4 jaar, en het werven van 

nieuwe kinderdagverblijven en peuterspeelzaken zal door de 
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onderwijsbegeleidingsdienst of een andere in de hand te nemen uitvoerder worden 

gedaan.  

¶ Streven naar 55 basisscholen die actief deelnemen aan SCHOOL op SEEF, waarbij 

gemeenten ook zelf actief de basisscholen benaderen en stimuleren hieraan deel te 

nemen. 

o Daartoe na drie jaren ondersteuning door de Verkeersleerkracht de school 

ontzorgen door per groep jaarlijks 1 praktijk verkeersles aan te blijven bieden 

en taken in het kader van SCHOOL op SEEF op school uit te voeren 

o Promoten/stimuleren van verkeersveiligheidslabels 

o Vergroten ouderbetrokkenheid en het belang van oefenen door samen te 

wandelen en te fietsen bij ouders onder de aandacht brengen (Voor ouders 

zijn er via SCHOOL op SEEF 'Oudertipkalenders' samengesteld met oefeningen 

voor thuis.) 

¶ Stimuleren van alle basisscholen voor deelname aan de Schoolbrengweek in de derde 

week van september 

¶ Stimuleren inzet dode hoeklessen of VOMOL op de basisscholen 

¶ Themamaand Veilige schoolomgeving onder de aandacht brengen van basisscholen 

(de campagne Onze scholen zijn weer begonnen (OZWB) maakt hier onderdeel van uit) 

In onderstaande afbeelding is voor deze doelgroep de integraliteit met infrastructuur en 

handhaving weergegeven.  
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5 VERSTERKING VAN VERKEERSHANDHAVING 

Om synergie te bereiken in de aanpak van verkeersveiligheid, werken de regio Midden-Holland 

en haar samenwerkingspartners integraal vanuit drie pijlers: gedrag, infrastructuur en 

handhaving. Dit betekent dat de beleidscycli van de verkeersveiligheidspartners nog beter op 

elkaar wordt afgestemd. Handhaving is een vanzelfsprekend onderdeel van de plannen en 

projecten van wegbeheerders. Daarom wordt ingezet op een verbeterde overlegstructuur.  

5.1 TEAM VERKEER EN BASISTEAMS 

In de regio Midden-Holland wordt verkeerstoezicht gehouden door het regionale Team Verkeer 
en de eenheid Den Haag, samen met de basisteams van de wegbeheerders. Het Team Verkeer 
is binnen de politie het kennis- en expertisecentrum voor verkeer en verkeershandhaving. 
Vanuit deze rol is het van belang de verbinding met de basisteams verder te versterken.  
 
Team Verkeer 
Elke regionale eenheid van de politie heeft een Team Verkeer. Deze houdt zich naast algemene 
verkeershandhaving ook bezig met handhaving van specifieke verkeerswetgeving. Het Team 
Verkeer handelt ς samen met het onderdeel Ongevallenanalyse van de Forensische Opsporing 
ς ook complexe en ernstige ongevallen af op de wegen die door het werkgebied van hun 
eenheid lopen. Team Verkeer ondersteunt de basisteams waar nodig bij de advisering van 
wegbeheerders. 
 
Basisteams 
De basisteams zijn verantwoordelijk voor de basispolitietaken: de openbare orde handhaven, 
criminaliteit bestrijden, strafbare feiten opsporen en hulpverlenen bij nood. Ook de 
verkeershandhaving is een basistaak van de politie. Daarnaast handelen ze ongevallen af en 
adviseren ze de wegbeheerders over verkeersbesluiten. 

5.2 HANDHAVINGSPRIORITEITEN VASTLEGGEN 

 
Regionale prioriteiten 
Voor zowel de basisteams als de Teams Verkeer hebben de VARAS feiten prioriteit binnen de 
verkeershandhaving. Daarbij gaat het om Verkeersveelplegers, Afleiding, Rood licht, 
!ƭŎƻƘƻƭκŘǊǳƎǎ Ŝƴ {ƴŜƭƘŜƛŘΦ 5ŀŀǊƴŀŀǎǘ ƛǎ ŜǊ ǊǳƛƳǘŜ ǾƻƻǊ ŀŎǘǳŜƭŜ ǘƘŜƳŀΩǎ ǳƛǘ ŘŜ 
campagnekalender. Het Team Verkeer baseert haar regionale prioriteiten op het Regionale 
Handhavingsplan Verkeer die jaarlijks wordt geactualiseerd. Hierin staat beschreven welke 

Lƴ ŀŀƴǎƭǳƛǘƛƴƎ ƻǇ ǘƘŜƳŀΩǎ ǳƛǘ {±tнлолΥ 

¶ Rijden onder invloed: Rijden onder invloed vergroot de kans op een ongeval aanzienlijk 

¶ Snelheid in het verkeer: Een hogere snelheid vergoot het risico op een ongeval of de 

ernst van de afloop daarvan 

¶ Verkeersovertreders: Overtreding van de verkeersregels verhoogt de kans op een 

ongeval 
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vormen van handhaving de politie in hun regio inzet en waar de accenten liggen. Ook wordt 
hierin globaal aangegeven waar er wordt gehandhaafd.  

 

Afbeelding 5.1 VARAS feiten 

 

Lokale prioriteiten 
Lokaal kunnen ook andere of aanvullende keuzes worden gemaakt. Te denken valt aan extra 
toezicht op verkeerssituaties rond basisscholen. Voor de basisteams worden die keuzes 
idealiter bepaald in het Integraal Veiligheidsplan van de wegbeheerder. Niet iedere 
wegbeheerder in de regio beschikt echter over een dergelijk Integraal Veiligheidsplan. 
Waardoor de basisteams in de praktijk eerder in de waan van de dag werken. De regio wil 
wegbeheerders stimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast te leggen in een Integraal 
Veiligheidsplan. 
 

Wegbeheerders stimuleren om hun handhavingsprioriteiten vast te leggen in het Integraal 
Veiligheidsplan. 

 

5.3 STRUCTUREEL OVERLEG STIMULEREN 

Effectieve verkeershandhaving vraagt om structureel overleg tussen gemeente, regio, 

provincie, openbaar ministerie en politie. Desondanks gebeurt dat in de praktijk lang niet altijd. 

Waar het in de ene gemeente al jaren vanzelfsprekend is, staat verkeershandhaving in andere 

gemeenten lang niet altijd op de vaste overlegagenda. Toch is het van wezenlijk belang om 

hierover regelmatig met elkaar in gesprek te gaan: waarop wordt gehandhaafd, waarom, waar 

en hoe? En: hoe kunnen we handhaving en andere maatregelen zoals infrastructuur, 

voorlichting en educatie goed op elkaar afstemmen?  

Enkele voorbeelden zijn: 

¶ inzet van BOB-teams bij alcoholcontroles door de politie (politiebreed); 

¶ controle op drugsgebruik in het verkeer (inclusief lachgas); 

¶ ŦƛŜǘǎǾŜǊƭƛŎƘǘƛƴƎǎŎŀƳǇŀƎƴŜ Ψ!!b ƛƴ ƘŜǘ ŘƻƴƪŜǊΩ ƛƴ ǎŀƳŜƴǿŜǊƪƛƴƎ ƳŜǘ ŘŜ ǇƻƭƛǘƛŜΤ 

¶ ŀŦƭŜƛŘƛƴƎǎŎŀƳǇŀƎƴŜ ΨahbhΩ όŀŎǘƛŜ ǘŜƎŜƴ ǎƻŎƛŀƭƳŜŘƛŀƎŜōǊǳƛƪ ƛƴ ƘŜǘ ǾŜǊƪŜŜǊύ ƛƴ ŎƻƳōƛƴŀǘƛŜ 
met politie. 

 

De komende jaren wil de regio Midden-Holland de volgende overlegstructuren stimuleren en 

aanjagen.  
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Regionaal 

Regionaal Uitvoeringsoverleg Midden-Holland 

Genodigden: Aanspreekpunt vanuit regio Midden-Holland, maatschappelijke 

organisaties (VVN, ANWB), Verkeersspecialist van de politie in de 

regio, een woordvoerder vanuit de hulpdiensten, ROV-ZH. Ook 

vertegenwoordigers van de wegbeheerder en het OM kunnen 

aanschuiven. 

Doel het effect van verkeershandhaving versterken door een verbeterde 

samenwerking tussen de betrokkenen tot stand te brengen en 

elkaars kwaliteiten beter benutten. 

Frequentie Eens per kwartaal 

¢ƘŜƳŀΩǎ ŘƛŜ ŀŀƴ ŘŜ 

orde komen tijdens 

het overleg 

¶ Aanvragen voor handhaving vanuit de basisteams 

langslopen en afwegingscriteria inzichtelijk maken; 

¶ Infrastructuur- of educatiemaatregelen en prioriteiten op 

het gebied van handhaving langlopen en gezamenlijk 

bepalen of maatregelen of acties integraal kunnen worden 

opgepakt; 

¶ Afstemmen databronnen om de analyse voor risico-

gestuurde handhaving verder te verbeteren; 

¶ Regionale afspraken maken ten aanzien van 

handhavingsactiviteiten, vb. afspraken omtrent de inzet 

Ǿŀƴ ƪŜƴǘŜƪŜƴƘŜǊƪŜƴƴƛƴƎǎŎŀƳŜǊŀΩǎΤ 

¶ Terugkoppeling bevindingen uit lokale overleggen en 

zoeken naar gemeenschappelijkheden die vragen om 

regionale afstemming; 

¶ Bespreken mogelijkheden om een koppeling te maken 

tussen handhaving met regionale of provinciale campagnes 

en voorlichting 

 

Lokaal 

Gemeentelijk handhavingsoverleg 

Genodigden: Verkeersspecialist van de politie in de regio, de woordvoerder van 

het betreffende basisteam, de beleidsmedewerkers en de 

verantwoordelijke wethouder. 

Doel Afspraken maken over de rol van handhaving binnen het 

gemeentelijke verkeersveiligheidsbeleid en dat van HHSK. Waarop 

gaan we handhaven, waarom, waar en hoe? Conform 

handhavingsafspraken gemaakt in SPV verband (zie brochure 

Kenniscentrum SPV en leaflet 30 km handhaving). 

Frequentie Structureel minimaal drie maal per jaar, of vaker op verzoek. 

¢ƘŜƳŀΩǎ ŘƛŜ ŀŀƴ ŘŜ 

orde komen tijdens 

het overleg 

Elke wegbeheeder voert een inventarisatie uit naar knelpunten op 

het gebied van verkeersveiligheid en infrastructuur. Dat gebeurt bij 

voorkeur op basis van een SPV-risicoanalyse en data over recente 

ongevallen, aantallen slachtoffers, gemeten snelheden, 

infrastructuur, klachten van burgers et cetera.  
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¶ Knelpunten worden besproken en afspraken over 

ƳŀŀǘǊŜƎŜƭŜƴ όƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǳǊΣ ǇƭŀƴƴƛƴƎ Ŝƴ ƻƴŘŜǊƘƻǳŘΣ ΨƎǊƛƧȊŜ 

weƎŜƴΩΣ ǾƻƻǊƭƛŎƘǘƛƴƎ Ŝƴ ŜŘǳŎŀǘƛŜύ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŜƛǘŜƴ ǾƻƻǊ 

politietoezicht en -handhaving worden gemaakt en 

vastgelegd; 

¶ Bespreken herinrichtingen aan de hand van een voorlopig 

ontwerp. Aandacht voor betrokkenheid van de politie 

conform BABW en hulpdiensten aan het begin van het 

ontwerpproces.  Alleen dan kunnen eventuele benodigde 

aanpassingen tijdig worden geconstateerd en nog worden 

meegenomen in het vervolgproces. 

¶ Afspraken worden jaarlijks geëvalueerd. Er wordt hierbij 

teruggekoppeld welke politiecontroles hebben 

plaatsgevonden, welk effect dit heeft gehad op de 

verkeersveiligheid (vb. gereden snelheden, 

ongevallencijfers) en welke andere afspraken zijn 

nagekomen. Voor acties die nog niet zijn opgepakt, worden 

nieuwe afspraken gemaakt en verantwoordelijken  

aangewezen.  

 

 

In het UVP van de provincie is opgenomen dat ook in het Provinciaal Verkeer en Vervoer 

Beraad (PVVB) er meer aandacht gevraagd wordt voor verkeersveiligheid. In dit overleg hebben 

ook vertegenwoordigers van politie en OM zitting. 

Daarnaast wordt in het UVP gesproken over de wens om een Regionale Road Safety Board in te 

richten waarin alle maatschappelijke partijen rond verkeersveiligheid aan tafel worden 

gevraagd. Deze Board zal vervolgens in gelegenheid worden gesteld om de verbinding te maken 

met de bestuurders in het PVVB. Een concrete invulling moet nog worden gegeven aan deze 

ambitie. 

  



 

 

BEGROTING 
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6 BEGROTING 

6.1 BESCHIKBARE MIDDELEN 

Er zijn verschillende bronnen van financiering voor de maatregelen die uitgevoerd gaan worden 

op het vlak van verkeersveiligheid.  

Middelen voor Veilige regionale infrastructuur (hoofdstuk 3) 

Subsidieregeling Mobiliteit 2017 paragraaf 2 (SRM §2) van Provincie Zuid-Holland  

Ten behoeve van de uitvoering van de projecten die genoemd zijn in hoofdstuk 3 Veilige 

regionale infrastructuur staat de Subsidieregeling Mobiliteit 2017 (SRM) van Provincie Zuid-

Holland ter beschikking. Vanuit §2 van de SRM kunnen wegbeheerders subsidie aanvragen voor 

regionale of lokale infrastructuurprojecten gericht op verkeersveiligheid (Duurzaam Veilig 

maken van wegen). De regio faciliteert jaarlijks de verdeling van deze subsidiemiddelen. 

Wanneer de wegbeheerders eenmaal overeenstemming hebben over de verdeling (circa 1,2 

miljoen euro per jaar) dan wordt namens de wegbeheerders steeds een regiovoordracht 

gedaan bij de provincie. Na goedkeuring door de provincie kunnen de wegbeheerders 

vervolgens op hun beurt direct een subsidieaanvraag doen bij de provincie.  

Middelen voor Verkeerseducatie en -voorlichting (hoofdstuk 4) 

Gedragsbeïnvloeding SRM paragraaf 11 (SRM §11) 

5Ŝ ǊŜƎƛƻΩǎ ƛƴ ½ǳƛŘ-Holland kunnen subsidie aanvragen voor projecten gericht op 

gedragsbeïnvloeding ter bevordering van de verkeersveiligheid op grond van §11 van de SRM. 

Voor regio Midden-IƻƭƭŀƴŘ ƛǎ ŜŜƴ ƳŀȄƛƳǳƳ ǎǳōǎƛŘƛŜōŜŘǊŀƎ Ǿŀƴ ϵ фртΦслрΣ- beschikbaar voor 

de periode 2022-2024. Een deel wordt aangewend voor de regionale gedragsbeïnvloedende 

activiteiten uit het voorliggende uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid. Het gaat dan om de 

activiteiten uit Hoofdstuk 4 Verkeerseducatie en -ǾƻƻǊƭƛŎƘǘƛƴƎΦ 5ŀŀǊ Ȋŀƭ ƛƴ ǘƻǘŀŀƭ ϵ тлтΦснрΣ- 

voor gebruikt worden. Het restant, ongeveer 2,5 ton euro, zal door de wegbeheerders zelf in 

aanvulling op wat al regionaal gedaan wordt, lokaal ingezet worden lokale activiteiten gericht 

op gedragsbeïnvloeding.  

Actualisering SRM in 2022 

Naar verwachting zal Provincie Zuid-Holland in 2022 de SRM-regeling actualiseren. Het is te 

verwachten dat integraliteit en risicosturing, met het oog op het SPV 2030, daarin meer 

beloond zullen worden en dat de paragrafen 2 (infra) en 11 (gedrag) meer met elkaar verweven 

zullen worden.   

De regio zal zijn eigen aanpak voor de verdeling en voordracht van subsidie daar 

vanzelfsprekend op aanpassen. Op grond van het nu voorliggende Uitvoeringsprogramma ligt 

het in de verwachting dat de eigen verdeelsystematiek dan ook meer integraliteit en een risico-

gestuurde aanpak zal gaan bevorderen.   
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Andere subsidiemogelijkheden 

Mogelijkheden voor (externe) financiering die tijdens de duur van dit programma 

voorbijkomen, zullen wanneer die passen en bijdragen aan de doelen van de RPV, aangegrepen 

worden om de ingezette koers te versterken. 

Denk aan de Impulsregeling voor verkeersveiligheid van het Rijk waar in het kader van het SPV 

2030 landelijk een half miljard euro beschikbaar is gesteld voor een periode van 10 jaar. Een 

aantal wegbeheerders heeft reeds gebruik gemaakt van de eerste tranche die vorig jaar 

beschikbaar was. De komende jaren zullen de eisen strenger worden en zullen naar 

verwachting integraliteit en risicosturing nadrukkelijker vereist zijn. Voorliggend 

Uitvoeringsprogramma kan de wegbeheerders helpen bij de onderbouwing van die 

subsidieaanvragen.    

Eigen middelen  

Voor de financiering van het Regionaal Uitvoeringsprogramma 2022-2024 zijn zoals hiervoor 

beschreven, voor de komende jaren financiële middelen beschikbaar uit subsidies.  

Bij de subsidie die verleend wordt door provincie en Rijk wordt in bijna alle gevallen gevraagd 

om een bijdrage van de subsidieaanvrager in de vorm van een eigen bijdrage.  

Gemeenten en waterschap 

De wegbeheerders kunnen subsidiabele infraprojecten gericht op verkeersveiligheid opvoeren 

voor subsidiering uit SRM §2. Zij zorgen dan voor de benodigde cofinanciering. 

Daarnaast voeren zij ook kleine gedragsbeïnvloedende projecten uit. Bijvoorbeeld ter flankering 

van infraprojecten zoals de herinrichting van een schoolomgeving. Die lokale 

gedragsbeïnvloedingsprojecten worden meegenomen met de subsidieaanvraag van de regio 

voor het Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024 op grond van SRM 

§11. De wegbeheerders nemen de cofinanciering van die kleine activiteiten mee in hun eigen 

begroting.  

Regio 

Bij de SRM kan de subsidiebijdrage variëren afhankelijk van het soort activiteit en de doelgroep 

van 50% tot 100% van de subsidiabele projectkosten. In grote lijnen kan gesteld worden dat 

activiteiten die gericht zijn op gedragsbeïnvloeding van jongeren voor 75% gesubsidieerd 

kunnen worden.    

Dit betekent voor de gedragsbeïnvloedingsprojecten die als regio opgevoerd worden in 

hoofdstuk 4 van het regionaal uitvoeringsprogramma dat er nog een bijdrage nodig is vanuit de 

deelnemende wegbeheerders: de regiogemeenten van Midden-Holland en het 

Hoogheemraadschap van Schieland en Krimpenerwaard (HHSK).  

De eigen middelen van de RPV worden gevormd door de jaarlijkse bijdragen van de gemeenten 

en van het waterschap, aan de RPV. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en vervoer van 

regio Midden-Holland heeft in het bestuurlijk overleg van 12 juli ingestemd met een jaarlijkse 

eigen bijdrage van 23 cent per inwoner voor de uitvoering van de 

gedragsbeïnvloedingsactiviteiten uit dit UƛǘǾƻŜǊƛƴƎǎǇǊƻƎǊŀƳƳŀΦ IŜǘ II{Y ŘǊŀŀƎǘ ϵ оΦнллΣ- euro 

per jaar bij.  
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Daarnaast wordt voor de periode 2022-2024 gebruik gemaakt van de in de regio beschikbare 

ōŜǎǘŜƳƳƛƴƎǎǊŜǎŜǊǾŜ ǾƻƻǊ Řƛǘ ŘƻŜƭ Ǿŀƴ ϵ олΦлттΣ-. Dit bedrag was bestemd voor het Regionaal 

Actieprogramma Verkeersveiligheid 2020-2021. Door de gevolgen van de coronapandemie zijn 

minder activiteiten uitgevoerd dan voorgenomen, o.a. omdat veel scholen gesloten zijn 

geweest vanwege de verschillende lock-downs. Het regionaal bestuurlijk overleg verkeer en 

vervoer heeft ermee ingestemd om het bestuur van de regio te verzoeken deze middelen te 

blijven inzetten voor hetzelfde doel in 2022-2024, de uitvoering van de activiteiten uit het 

Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2022-2024.  

6.2 STIMULERING 

Stimulering gemeentelijke verkeersveiligheid 

De regio Midden-Holland wil haar wegbeheerders stimuleren om proactief aan de slag te gaan 

met verkeersveiligheid.  

Gevraagd wordt dat de wegbeheerders bij de aanvraag aangeven op welke manier de 

maatregel bijdraagt aan een verbetering van de verkeersveiligheid. Zij kunnen dit onderbouwen 

vanuit de risicogestuurde aanpak (vb. historisch ongevallenbeeld en/of afwijkingen op de 

geldende richtlijnen en standaarden).  

DŜŘǊŀƎΥ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǘƻǘŀŀƭ ōŜǎŎƘƛƪōŀǊŜ ǎǳōǎƛŘƛŜōŜŘǊŀƎ ǳƛǘ {wa Ϡмм ǾƻƻǊ ƎŜŘǊŀƎǎōŜƠƴǾƭƻŜŘƛƴƎ Ǿŀƴ ϵ 

957.605,- ƛǎ ϵ тлтΦснрΣ- nodig om gezamenlijk de regionale activiteiten uit Hoofdstuk 4 uit te 

voeren.  Het restant kan ingezet worden voor lokale activiteiten gericht op 

gedragsbeïnvloeding. Om lokaal verkeersonveilige situaties aan te pakken, kunnen de 

wegbeheerders relatief kleine gedragsbeïnvloedende maatregelen opvoeren. Deze worden 

meegenomen met de regionale aanvraag voor subsidie voor het Uitvoeringsprogramma 2022-

2024.  

Infra: bij de jaarlijkse voordracht van infraprojecten in het kader van SRM §2 zal eveneens 

gestimuleerd worden dat projecten onderbouwd bijdragen aan de verkeersveiligheid.  

Projecten die onderbouwd bijdragen aan de verkeersveiligheid wil regio Midden-Holland 

stimuleren. 

Stimuleringsbijdragen integrale aanpak 

De regio beloont voorstellen die inzetten op een combinatie van infrastructurele maatregelen 

en handhaving en/of educatie, bijvoorbeeld het realiseren van een schoolzone of schoolroute 

in combinatie met het stimuleren van ouders om met de fiets te komen en/of de controle op 

ŦƻǳǘǇŀǊƪŜŜǊŘŜǊǎ ŘƻƻǊ .h!ΩǎΦ  

De regio Midden-Holland stimuleert maatregelen die gericht zijn op een combinatie tussen 

infrastructuur, handhaving en educatie.  

Stimuleringsbijdrage kwetsbare verkeersdeelnemers 

In de regio Midden-Holland vallen veel slachtoffers onder kwetsbare verkeersdeelnemers. Met 

kwetsbare verkeersdeelnemers bedoelen we voetgangers, fietsers en (elektrisch) 

gemotoriseerde tweewielers. Zij nemen relatief onbeschermd deel aan het verkeer en hebben 

per definitie een hogere kans om slachtoffer te worden in het verkeer. Vanwege de broosheid 

van kinderen en ouderen geldt dat deze groepen extra kwetsbaar zijn. Regio Midden-Holland 
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stimuleert vooral maatregelen die gericht zijn op het verminderen van de 

ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ ǾƻƻǊ ŘŜȊŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎΦ 5Ŝƴƪ ŀŀƴ ƭƻŎŀǘƛŜǎ ǿŀŀǊ ƪǿŜǘǎōŀǊŜ 

verkeersdeelnemers en gemotoriseerd verkeer elkaar kruist of mengt. Soms vallen kwetsbare 

risicogroepen samen. Bijvoorbeeld zwakke verkeersdeelnemers (ouderen, kinderen) en een 

kwetsbare vervoerswijze (fiets, lopen, scooter). Die 'dubbel' kwetsbare doelgroepen zouden 

extra focus kunnen krijgen door middel van extra subsidie. 

Bij de eerder genoemde verdeling van infrastructuursubsidies op grond van §2 (infra, Duurzaam 

±ŜƛƭƛƎύ ǿƻǊŘǘ ƛƴȊŜǘ ƻǇ ΨŘǳōōŜƭ ƪǿŜǘǎōŀǊŜΩ ŘƻŜƭƎǊƻŜǇŜƴ ōŜƭƻƻƴŘΦ  

De regio Midden-Holland stimuleert maatregelen voor de kwetsbare verkeersdeelnemers.  

6.3 BUDGET HOOFDSTUK 4 VERKEERSEDUCATIE EN VOORLICHTING  

De maatregelen die uitgevoerd gaan worden in de komende 3 jaar zijn op basis van de huidige 

subsidieregelingen nu nog grofweg in te delen in twee categorieën: infra en gedrag. De 

subsidieaanvragen volgen nu nog deze lijn. De subsidieregelingen zullen in de komende jaren 

waarschijnlijk naar elkaar toe groeien vanuit de integrale aanpak waar de betrokken instanties 

voor staan.  

Gemeenten gaan infrastructuur projecten uit hoofdstuk 3 Veilige regionale infrastructuur ter 

hand nemen. Zij maken daarbij zo mogelijk gebruik van eventuele volgende tranches als vervolg 

op de Impulsregeling verkeersveiligheid van het Rijk. Daarnaast staan voor infra middelen 

beschikbaar vanuit SRM §2 van Provincie Zuid-Holland. Regio Midden-Holland doet namens de 

wegbeheerders de voordracht, wegbeheerders vragen daarna zelf de subsidie aan.  

Vanuit dit Uitvoeringsprogramma zetten de wegbeheerders zich in om de infraprojecten die zij 

uitvoeren integraal op te pakken door daarbij handhaving en gedragsbeïnvloeding te 

betrekken. Zij spannen zich er voor in dat de inzet versterkend werkt met de 

gedragsbeïnvloedende activiteiten die op regionaal vlak worden uitgevoerd. Daarnaast hebben 

zij de mogelijkheid om lokaal de infraprojecten te flankeren met gedragsactiviteiten vanuit SRM 

§11.  

Via de regio wordt uitvoering gegeven aan Hoofdstuk 4 van dit Uitvoeringsprogramma 

Verkeerseducatie en Voorlichting. De regio doet daarvoor een subsidieaanvraag bij de provincie 

op basis van de provinciale subsidieregeling gericht op gedragsbeïnvloeding, SRM §11. De regio 

zal bij die subsidieaanvraag ook de lokale gedragsbeïnvloedingsprojecten van de 

wegbeheerders betrekken die zij aanvullend uitvoeren, bovenop wat regionaal gedaan wordt. 

Denk hierbij dan bijvoorbeeld aan lokale flankerende gedragsbeïnvloedende activiteiten 

rondom een schoolomgeving die ook infrastructureel aangepakt wordt.  

Financieel 
Voor de financiering van dit meerjarenplan zijn voor de komende jaren financiële middelen 

beschikbaar. De eigen middelen van de RPV worden gevormd door de jaarlijkse bijdragen van 

de gemeenten en van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard aan de 

RPV. Verder is er de aanvullende bijdrage uit de regionale Bestemmingsreserve Verkeer 

Algemeen, waarin een bedrag is opgenomen dat geoormerkt is voor het vigerende 

Uitvoeringsprogramma verkeersveiligheid 2020-2021.  
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Daarnaast maakt de RPV voor de financiering van dit meerjarenplan gebruik van de 

subsidiegelden voor gedragsbeïnvloeding van de Provincie Zuid-Holland. Deze gelden komen uit 

het subsidieprogramma Mobiliteit 2017 waar in paragraaf 11 door Provincie Zuid-Holland 

middelen zijn aangewezen voor gedragsbeïnvloeding. 

Meerjarenbegroting 2022-2024 

Op de volgende pagina is de meerjarenbegroting 2022-2024 weergegeven van de 

gedragsbeïnvloedende activiteiten die de regio gaat uitvoeren. Hierin is per thema en per 

doelgroep een deelbegroting opgenomen per jaar. Aan de hand van een jaarlijkse evaluatie kan 

deze begroting de komende jaren nog aangepast worden. 

Het bestuurlijk overleg verkeer en vervoer heeft ingestemd met een eigen bijdrage van de 

gemeenten van 23 cent per inwoner en voor HHSK van 3.200 euro. 

Uitgaande van deze bijdrage kan dan gerekend worden met een totale eigen bijdrage van de 

RPV en dus van de regio, vŀƴ нпмΦмлп ƛƴǿƻƴŜǊǎ Ȅ ϵлΣно Ґ ррΦпро ŜǳǊƻΦ 5ŀŀǊ ƪƻƳǘ ŘŜ ōƛƧŘǊŀƎŜ 

bij van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard van jaarlijks 3.200 euro. 

In totaal is er dus 58.653 euro aan cofinanciering beschikbaar per jaar. 

De inzet zoals beschreven in het Uitvoeringsprogramma zou uitkomen op 303.000 euro in 2022, 

290.500 euro in 2023 en tenslotte 320.000 euro in 2024. Met behulp van de subsidiering vanuit 

de Provincie (235.125, 228.875 en 243.625 euro in respectievelijk in de periode 2022-2024), zou 

daarmee de gevraagde cofinancieringsbijdrage vanuit de RPV 67.875, 61.625 en 76.375 euro 

zijn.  

In de periode 2022-2024 zal voor 913.500 euro aan activiteiten uitgevoerd worden. De 

provincie draagt daar door verstrekking van subsidie ca. 77% aan bij. De wegbeheerders 

betalen hier per saldo het verschil 23%, zijnde 205.875 euro.  Uiteraard onder voorbehoud van 

instemming door de provincie met het Uitvoeringsprogramma en de subsidieaanvraag.   

Ondanks de subsidie van de provincie en de eigen bijdrage van de gemeenten en HHSK zou er 

jaarlijks een tekort zijn. De dekking wordt door het bestuurlijk overleg rond gemaakt door 

wederom de Bestemmingsreserve Verkeer Algemeen aan te wenden. In de 

Bestemmingsreserve Verkeer Algemeen is een aan verkeersveiligheid geoormerkt bedrag 

opgenomen, dat voortkomt uit eerdere jaren. Voor het vigerende uitvoeringsprogramma 2020-

2021 is daarin een geoormerkt bedrag gereserveerd van 29.500 euro. De totale waarde van de 

bestemmingsreserve is 30.077 euro. Aanvullend op de eigen bijdrage en de provinciale subsidie 

stemt het bestuurlijk overleg ermee in om deze resterende middelen uit de regioreserve 

Verkeer Algemeen wederom in te zetten voor dit doel in de komende periode. Hiertoe zal na 

vaststelling van dit Uitvoeringsprogramma een verzoek gericht worden aan het Algemeen 

Bestuur van de regio.  

Wanneer de volledige bestemmingsreserve meegeteld wordt met de kasstromen voor de 

komende drie jaren dan is het volgende beschikbaar aan middelen: 

Inkomsten:  3x(55.453+3.200) + 30.077 = 206.038 euro.  

Uitgaven:  67.875 + 61.625 + 76.375   = 205.875 euro. 




















































